INNENSTADTKONZEPT ESPELKAMP
ERGEBNISSE ONLINE-UMFRAGE

An der Umfrage zur Espelkamper Innenstadt haben insgesamt 170 Personen teilgenommen. Nicht
alle der Teilnehmenden haben alle Fragen beantwortet, sodass die StichprobengréBe n der ein-
zelnen Fragen variiert.

Wer hat teilgenommen? (Alter und Wohnort)

Das durchschnittliche Alter der Teilnehmenden liegt, basierend auf der Zuordnung zu Altersgrup-
pen, bei 43 Jahren. Nur rund die Halfte der Befragten wohnt im Espelkamper Kernort. Ein Drittel
lebt in den Ortsteilen, 18% haben ihren Wohnort in einer anderen Stadt. In der Betrachtung der
Stadtquartiere kommen die meisten der Befragten aus den Bereichen Mitte 1, Mitte 3 und Ost 1
(zusammen rund 25%). Die Innenstadt selbst befindet sich im Bereich Mitte 3. Weniger stark
vertreten sind die Bereiche West 2, West 3 und Ost 2 (zusammen rund 8%).

Wie alt sind Sie? (n =122)
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Aufenthalt in der Innenstadt

Die Innenstadt spielt eine groBe Rolle im Alltag: 50% der Befragten verbringen ihren Tag dort,
26% im ndheren Umfeld.

Wo verbringen Sie ihren Tag? (n = 145)

In der Innenstadt
Im ndheren Umfeld
AuRerhalb Espelkamps
An einem anderen Ort in Espelkamp
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Der Uberwiegende Grund flir den Innenstadtbesuch ist der Lebensmitteleinkauf, aber auch viele
weitere BedUrfnisse spielen hierbei eine Rolle. Lediglich die Nutzung von Dienstleistungen, Ver-
anstaltungen und Kulturangebote und der Besuch von Freund*innen und Verwandten ist im Zu-
sammenhang mit der Innenstadt fiir viele Menschen nicht relevant.

Grinde fiir den Innenstadtbesuch (n=145)

Besuch von Freund*innen oder Verwandten
Behordengang, Stadtverwaltung
Veranstaltungen, Kulturangebote I
Arztbesuch, Gesundheitsdienstleistungen
Arbeit
Dienstleistungen I
Gastronomie
Anderweitiger Einkauf

Lebensmittel-Einkauf
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Die meisten Menschen suchen die Innenstadt nachmittags auf. Die durchschnittliche Aufenthalts-
dauer liegt zwischen 30 bis 60 Minuten.

Zu welchen Tageszeiten besuchen Sie die Innenstadt? (n=145)

bis 11 Uhr vormittags
11-14 Uhr mittags
14-18 Uhr nachmittags
ab 18 Uhr abends
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Wie lange halten Sie sich durchschnittlich in der Innenstadt
auf? (n=136)

Bis zu 30 Minuten

30 bis 60 Minuten

Ein bis zwei Stunden
Langer als zwei Stunden

Sonstiges Il
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Was gehort alles zur Innenstadt?

Fur die mit Abstand meisten (53%) gehort der gesamte Bereich um die Breslauer StraBe zur In-

nenstadt. Jeweils 23% finden, dass der duBere westliche Bereich des Angers bzw. die , Neue
Mitte" nicht dazugehoren.
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Was gehort alles zur Innenstadt? (n=103)
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Wo fuhlen Sie sich (un)wohl?

Im westlichen Bereich des Angers fiihlen sich deutlich weniger Menschen wohl, als im tbrigen Teil
der Innenstadt. Rund ein Viertel der Befragten (24%) gibt an, sich dort unwohl zu fiihlen, rund
die Hélfte (49%) halt sich dort gar nicht auf. Mit 70-80% ist das Wohlbefinden in den tbrigen
Bereichen deutlich héher. Spitzenreiter ist mit 80% der Wilhelm-Kern-Platz als Stadtmitte und
offensichtlich positiv besetzter Identifikationsort.

In welchen Bereichen fihlen Sie sich (un)wohl? (n=99-111)

A - Rahdener StraRe bis Danziger / Lausitzer StraRe
B - Danziger / Lausitzer StraRe bis zum Rathaus _
C - Wilhelm-Kern-Platz (Rathaus, Biirgerhaus) _—
D - Ostlicher AbsIEZ:Lt;céj(tegfsrte:;Z:er StralRe bis zur _-
E-Newe Mitte |1
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Verkehrsmittelwahl

Das umfassende Parkplatzangebot in der Breslauer StraBe spiegelt sich in der Verkehrsmittelwahl
wider: Zwei Drittel (67%) der Befragten erreicht die Innenstadt mit dem eigenen Pkw, niemand
mit dem Bus. Die Anteile von Ful3- und Radverkehr sind mit 18 und 13% ausbauféhig.

Mit welchem Verkehrsmittel kommen Sie Ublicherweise in die
Innenstadt? (n=213)

Bus

Zu FuB

Fahrrad (E-Bike, Scooter)
Mitfahrt im Pkw

Eigener Pkw (Motorrad)
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Zufriedenheit Erreichbarkeit nach Verkehrsmittel

Zu Ful, mit dem Rad und dem Pkw ist die Innenstadt (sehr) gut zu erreichen (Mittelwerte 1,5-
1,9). Hier zeigt sich unter anderem die besondere Stadtentwicklungsgeschichte Espelkamps: Jedes
Verkehrsmittel verfligt Gber seine eigene baulich getrennte Infrastruktur, es gibt kaum Flachen-
konkurrenz. Auffallig ist demgegeniber die schlechte Bewertung des Busangebots (Mittelwert
3,6), die sich in der Verkehrsmittelwahl spiegelt. Das Busangebot muss in Espelkamp dringend
verbessert werden.

Wie bewerten Sie die Erreichbarkeit der Innenstadt nach Verkehrsmittel?

(n=79-119)
zuFul . |
Fahrrad (E-Bike, Scooter) [N |
Bus [N |
Pkw, Motorrad [ EE— |
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Fortbewegung in den unterschiedlichen Bereichen

Die Wahl des Verkehrsmittels in den unterschiedlichen Bereichen féllt relativ ahnlich aus. Mindes-
tens die Halfte der Befragten ist zu FuB in der Innenstadt unterwegs, im Bereich des Wilhelm-
Kern-Platzes zwei Drittel. Das Fahrrad spielt fiir Wege innerhalb der Innenstadt mit maximal 14%
eine untergeordnete Rolle. Mit 20 bis 29% bewegt sich ein signifikanter Anteil der Befragten auch
innerhalb der Innenstadt mit dem Pkw fort. In der Fachmarktagglomeration ,Neue Mitte" sind es
sogar 45%.
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Wie bewegen Sie sich in den unterschiedlichen Bereichen der Innenstadt fort?
(n=102-110)

A - Rahdener StraRe bis Danziger / Lausitzer StralRe PKW - ZU FUSS HIER BIN ICH KAUM

B - Danziger / Lausitzer StraRe bis zum Rathaus -
C - Wilhelm-Kern-Platz (Rathaus, Birgerhaus) -
D - Ostlicher Abschnitt der Breslauer StraRe bis zur -
Isenstadter Stralle

E - Neue Mitte .
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Pkw  HFahrrad (Scooter, E-Bike) zu Ful hier bin ich kaum




Zufriedenheit

In der personlichen Zufriedenheit mit einzelnen Aspekten tiberwiegen durchschnittliche Bewer-
tungen gegenlber starken (Un)Zufriedenheiten. Parkplatzverfiigbarkeit, Gehwege und Sauber-
keit schneiden am besten ab, Stadtbild, Dienstleistungsangebot und die Vielfalt des Einzelhan-

delsangebots werden am schlechtesten bewertet.

Wie zufrieden sind Sie mit folgenden Aspekten? (n=89-118)

Freizeitangebot und Griinflachen
Kulturangebot/ Markte/ Veranstaltungen
Gehwege

Fahrradwege

Fahrradstellplatze
Parkplatzverflgbarkeit
Gastronomisches Angebot

Service und Beratung
Offnungzeiten

Angebot sonstiger Dienstleistungen
Einkaufsmoglichkeit

Vielfalt Einzelhandel

Sauberkeit

Stadtbild/ Architektur

Aufenthaltsqualitat
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H 1 - sehr zufrieden 2 3 4 5 B 6 - sehr unzufrieden

Gewiinschte Angebote

Fir die Innenstadt werden sich vor allem gemdtliche Aufenthaltsbereiche zum Treffen, vielfalti-
geres gastronomisches Angebot und mehr Einkaufsmoglichkeiten gewiinscht — allerdings nur von
jeweils 56-69% der Befragten. Ein breiteres Dienstleistungsangebot, Sportanlagen sowie kultu-
relle Angebote und Veranstaltungen spielen demgegeniiber keine besondere Rolle, hier scheint
der Bedarf der meisten Befragten gedeckt.

Welche Angebote wiirden Sie gerne in der Innenstadt nutzen? (n=126)

Gemditliche Aufenthaltsbereiche als Treffpunkte
Mehr Veranstaltungen und kulturelle Angebote
Sportanlagen

breiteres Dienstleistungsangebot

breiteres gastronomisches Angebot

Mehr Einkaufsmoglichkeiten
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zustimmung Ablehnung




Drei Wiinsche

Die eingegangenen Wiinsche an die zukiinftige Entwicklung der Innenstadt decken sich inhaltlich
weitgehend mit den bereits sichtbar gewordenen Handlungsfeldern und -bedarfen. Ein vielfalti-
geres Angebot in Gastronomie und Einzelhandel wird sich ausdriicklich gewiinscht: Neben den
vorhandenen Schnellimbissen und vorhandenen Lokalen (Schmidt und Schneider) insbesondere
ein ,einfaches"” Restaurant mit Mittagstisch (vorzugsweise deutsche oder italienische Kiiche) und
ein ,gemditliches” Café. Im Einzelhandelsangebot wird der Discount-Anteil moniert. Gew(inscht
werden sich generell ,héherwertige” Sortimente, im speziellen Mode und Drogeriewaren.

Daneben thematisieren viele die Verkehrsentwicklung und die daran gekniipfte Gestaltung und
Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums. Die Innenstadt solle sich zu einem Treffpunkt entwickeln, der
vielfaltige Gelegenheiten zum Aufenthalt bietet und in Form von 6ffentlichen Toiletten, Trinkwas-
serbrunnen etc. die nétige Infrastruktur bietet. Hierzu bediirfe es einerseits einer allgemeinen Ver-
kehrsberuhigung und der Konzentration von Parkpldtzen, andererseits konkreter Verbesserungen
in der Infrastruktur fir FuB und Rad, zuvorderst der Barrierefreiheit.

Unter Sonstiges sind einzelne, teils gegensatzliche Positionen (Erhalt des Kinos vs. Abriss des Cen-
ter-Gebdudes), allgemeine Ideen zur Innenstadtentwicklung (, weniger Schlauchcharakter”) und
spezifische Vorschlage (Markthalle) gesammelt.

Wenn Sie drei Wiinsche frei hatten... (n=80)

Spielplatze
Sonstiges

Architektonische Qualitdt und Sanierung

Barrierefreiheit und bessere Bedingungen flr den
FuBverkehr

Wilhelm-Kern-Platz (Neuordnung, Aufwertung...)

Sauberkeit

Verkehrsberuhigung in der Ortsmitte, Konzentration von
Parkplatzen

Aufenthaltsqualitat, Treffpunkte und Ausstattung des
offentlichen Raums (Toiletten etc.)

Attraktive Grinflachen als besondere Qualitat sichern
und starken

Vielféltigeres Einzelhandelsangebot

Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur (Wege und
Stellplatze)

Vielfaltigeres gastronomisches Angebot




Fazit

Die Espelkamper Innenstadt hat fiir die Befragten eine erfreulich hohe Relevanz. Viele Menschen
verbringen hier ihren Tag und gehen dabei ganz unterschiedlichen Bediirfnissen und Tatigkeiten
nach. Mit der ,Neuen Mitte” hat die Innenstadt eine stark ausgepragte und auch iberortlich
relevante Versorgungsfunktion. Der kurze Versorgungseinkauf mit dem Pkw stellt eines der zent-
ralen Motive des Innenstadtbesuchs dar.

Ein wesentlicher Aspekt der Befragung ist die rdumliche Wahrnehmung des Innenstadtbereichs
und daran geknlipft das Wohlbefinden sowie die Verkehrsmittelwahl in den unterschiedlichen
Teilbereichen. Im Ergebnis wird der Innenstadt tiberwiegend der gesamte Verlauf der Breslauer
StraBe zugerechnet. Ein signifikant wahrnehmbarer ,Ausschluss” des westlichen Bereichs des An-
gers zeigt sich nicht. Nichtsdestotrotz fiihlen sich hier deutlich weniger Menschen wohl bzw. hal-
ten sich vor allem gar nicht erst hier auf.

Die Innenstadt wird ganz liberwiegend mit dem Pkw erreicht. Innerhalb der Breslauer StraBe tber-
wiegt, trotz der durchgédngig vorhandenen straBenbegleitenden Stellpldtze, jedoch der FuBver-
kehrsanteil. Aus der Bewertung der Erreichbarkeit der Innenstadt ergibt sich ein erheblicher Hand-
lungsbedarf flir den Busverkehr.

Aus der jeweiligen personlichen Zufriedenheit lassen sich Handlungsfelder und ihre jeweilige
Dringlichkeit ableiten. Hier Uberwiegen die durchschnittliche Bewertung gegentiber starken
(Un)Zufriedenheiten. Parkplatzverfligbarkeit, Gehwege und Sauberkeit schneiden am besten ab,
Stadtbild, Dienstleistungsangebot und die Vielfalt des Einzelhandelsangebots am schlechtesten.
Die Bewertung der Vielfalt im Einzelhandel ist immer differenziert und im Zusammenhang mit
dem konkurrierenden Online-Handel zu betrachten.

Die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und ein vielfdltigeres Angebot in Gastronomie und Ein-
zelhandel stellen die zentralen Wiinsche an die Espelkamper Innenstadt dar. Besondere zukiinftige
Handlungsfelder sind dementsprechend die Verkehrsberuhigung, die Gestaltung des &ffentlichen
Raums gemdR dem menschlichen ErlebnismaRstab und ein proaktives Leerstands- und Ansied-
lungsmanagement.
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