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Teil I Ziele, Zwecke, Inhalte und wesentliche Auswirkungen der Planung
1 EINLEITUNG
1.1 Planungsanlass

Die Stadt Lubbecke und ein privater Investor beabsichtigen, das sudlich dieses Bebauungs-
planes ,Busbahnhof‘ gelegene stadtische Parkhaus West und die zum Teil leer stehende
Immobilie Deerberg abzureif3en und durch ein neues Einkaufszentrum zu ersetzen. Nordlich
des geplanten Einkaufszentrums sollen Stellpléatze fur die Kunden des Einkaufszentrums und
die Offentlichkeit auf den Flachen des derzeitigen zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) ge-
schaffen werden. Damit ergibt sich das Erfordernis, den Busbahnhof zu verlagern. Die Busse
sollen zukilnftig in Buchten am Niederwall halten. Mit der Aufstellung dieses Bebauungspla-
nes ,Busbahnhof* wird der geplante Busbahnhof am Niederwall durch die Ausweisung von
Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung ,Busbahnhof* planungsrechtlich abgesi-
chert.

1.2 Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlagen fur den Bebauungsplan ,Busbahnhof* der Stadt Liibbecke sind das Bau-
gesetzbuch (BauGB), die Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunut-
zungsverordnung - BauNVO), die Verordnung Uber die Ausarbeitung der Bauleitplane und
die Darstellung des Planinhalts (Planzeichenverordnung - PlanzV) und die Gemeindeord-
nung des Landes Nordrhein-Westfalen, jeweils in der geltenden Fassung.

1.3 Abgrenzung und Beschreibung des Plangebietes

Das Plangebiet umfasst einen Abschnitt des Niederwalls (Flurstiick Nr. 1059) ndérdlich des
bestehenden Busbahnhofs. In den ndrdlichen Geltungsbereich wird die an den Niederwall
ndrdlich angrenzende Grundstlickszeile einbezogen. Im 6stlichen Geltungsbereich liegt der
Kreuzungsbereich Niederwall/ GerichtsstraRe/ Jahnstralle.

Die genaue Umgrenzung des Plangebietes ist der Planzeichnung zu entnehmen. Die Lage
im Stadtgefiige ist aus dem Ubersichtsplan auf dem Titelblatt dieser Begriindung ersichtlich.

Dieser Abschnitt des Niederwalls verfiigt Gber jeweils eine Fahrspur je Fahrtrichtung und
Linksabbiegehilfen zum derzeitigen Busbahnhof und zur Jahnstrale. Zudem ist auf beiden
Seiten/Richtungen ein separater Radweg vorhanden. Auf der nérdlichen Seite des Nieder-
walls besteht ein Gehweg. Auf der ndrdlichen Seite des Niederwalls sind parallel zur Ver-
kehrsflache Parkplatze vorhanden.

Die Verkehrsparzelle ist beidseitig von Linden gesdumt. Die stidliche Baumreihe besteht aus
relativ jungen Baumen, die ndrdliche Baumreihe ist bereits alter. Das Begleitgriin des Nie-
derwalls besteht aus intensiv gepflegten Trittrasen.
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Die Hauser im nordlichen Geltungsbereich sind wohngenutzt. Zudem sind hier eine Praxis
und ein padagogisches Institut ansassig. Die Wohnhé&user weisen zwei bis drei Vollgeschos-
se und zum Teil zusatzlich Staffelgeschosse oder ausgebaute Dachgeschosse auf. Die Gar-
ten sind neben Rasenflachen durch mehrere Gehélzbestédnde aus tberwiegend Nadel- und
Ziergehdlzen gepragt.

Sudlich grenzt der zentrale Busbahnhof an den Geltungsbereich an. Weiter stidlich liegt das
Parkhaus West.

Einen Eindruck von der ortlichen Situation vermittelt die nachstehende Fotodokumentation:

S
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Niederwall, Blick in Richtung Westen
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Niederwall, Blick in Richtung Westen
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1.4 Planungsrahmenbedingungen

1.4.1 Regionale Raumordnung

Der Regionalplan fir den Regierungsbezirk Detmold, Teilabschnitt Oberbereich Bielefeld,
stellt fir das Plangebiet einen Allgemeinen Siedlungsbereich (ASB) dar.

Auch die zu allen Seiten angrenzenden Flachen werden als Allgemeiner Siedlungsbereich
(ASB) dargestellt.
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Abb.: Ausschnitt aus dem Regionalplan fiir den Regierungsbezirk Detmold, Teilabschnitt Oberbereich
Bielefeld, Blatt 8

1.4.2  Flachennutzungsplan

Im wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt Libbecke 2006 wird der siidliche Teil des
Plangebiets bzw. der Niederwall als Uberdrtliche und ortliche Hauptverkehrsflache darge-
stellt. Nordlich des Niederwalls werden Wohnbauflachen dargestellt. Fir das Wohngebiet
wird ein Trinkwasserschutzgebiet dargestellt. Der bestehende Busbahnhof und das beste-
hende Parkhaus werden als Flache fir den ruhenden Verkehr/ Parkhaus dargestellt:

Abb.: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Liibbecke 2006
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1.4.3 Bebauungsplane

Der Bebauungsplan ,Busbahnhof tangiert den ndrdlichen Teil des Bebauungsplans Nr.
1/16/49 ,Am Westertor®. Der Bebauungsplan Nr. 1/16/49 setzt flr diesen Bereich eine Grin-
flache fest.

Die Festsetzung des Bebauungsplanes Nr. 1/16/49 ,Am Westertor® treten mit Rechtskraft
des Bebauungsplanes ,Busbahnhof* im Uberschneidungsbereich auRer Kraft.

Im Siudosten gehért zudem ein Teilbereich zum Bebauungsplan Nr. 1/26/164. Dieser
Textbebauungsplan dient lediglich zur Steuerung von Spielhallen.

1.4.4 Sonstiges

Die Allee entlang des Niederwalls steht gemaR § 41 LNatSchG NRW i. V. m. § 29 BNatSchG
als geschitzter Landschaftsbestandteil unter Schutz. Zudem ist sie im Alleenkataster von
NRW eingetragen (AL-MI-0095).

2 ZIELE UND ZWECKE DER PLANUNG

2.1 Planungsziele

Die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Busbahnhof” ist im Zusammenhang mit der Aufstel-
lung des Bebauungsplanes “Westertor” zu sehen. Der Bebauungsplan ,Westertor® wird der-
zeit parallel zu diesem Bebauungsplan ,Busbahnhof* aufgestellt. Der Bebauungsplan ,Wes-
tertor* umfasst im Wesentlichen den bestehenden Zentralen Busbahnhof (ZOB), das Park-
haus West und die zum Teil leer stehende Immobilie Deerberg. Die Stadt Libbecke und ein
privater Investor beabsichtigen, das Parkhaus West und die leer stehende Immobilie abzu-
reiRen und durch ein neues Einkaufszentrum zu ersetzen. Nérdlich des geplanten Einkaufs-
zentrums sollen Stellplatze auf den Flachen des derzeitigen zentralen Omnibusbahnhofes
(ZOB) geschaffen werden und sowohl der Allgemeinheit als auch den Kunden des Einkaufs-
zentrums zur Verfiigung stehen. Damit ergibt sich das Erfordernis, den Busbahnhof zu verla-
gern.

Mit der Aufstellung dieses Bebauungsplanes ,Busbahnhof wird die Neuerrichtung bzw. die
Verlagerung des Busbahnhofes planungsrechtlich abgesichert. Dazu wird im sidlichen Teil
des Bebauungsplanes eine o6ffentliche Verkehrsflache mit der Zweckbestimmung ,Busbahn-
hof* festgesetzt. Die Festsetzung kann aus dem wirksamen Flachennutzungsplan der Stadt
Libbecke entwickelt werden. Im Flachennutzungsplan ist der Niederwall als Gberértliche und
ortliche Hauptverkehrsflache dargestellt. Die Busse sollen zuklnftig in Buchten am Nieder-
wall halten. Die Haltebuchten werden nicht mehr als Pausenplatze fiir die Busfahrer zur Ver-
flgung stehen. Mit der Planung der Haltebuchten entfallen die stdlich an die Verkehrsflache
angrenzenden Baume. Die angrenzend an den Busbahnhof geplanten Verkehrsflachen wer-
den als offentliche Verkehrsflachen festgesetzt. Die genaue Aufteilung der Verkehrsflache
bleibt der Ausbauplanung vorbehalten.
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An der Einmindung Niederwall/Wallstral3e sind kinftig abweichend von der jetzigen Situati-
on keine Linkseinbieger in Richtung Bahnhofstraf3e zugelassen. Fir die Linksabbieger von
der Straf’e Niederwall wird eine kurze Linksabbiegehilfe realisiert. Am derzeit signalisierten
Knotenpunkt Niederwall/JahnstralRe/Gerichtsstral3e werden die moglichen Fahrbeziehungen
reduziert und die bestehende Signalanlage riickgebaut. Die durchgehenden Fahrspuren der
Stral3e Niederwall werden durch Sprunginseln und eine verbindende Grininsel getrennt.
Dadurch entfallen die Linksab-/Linkseinbiegemdglichkeiten an dieser Stelle. In allen Knoten-
armen werden Fuf3gdngerquerungen angeordnet.

Es wurde ein Verkehrsgutachten ausgearbeitet und in den Planunterlagen bertcksichtigt.

In den nordlichen Teil des Geltungsbereichs wird die bestehende Bebauung einbezogen.
Neben Wohnhéusern sind hier eine Praxis und ein padagogisches Institut vorhanden. In An-
lehnung an den Bestand wird im nérdlichen Plangebiet ein Allgemeines Wohngebiet ausge-
wiesen. Die Ausweisung kann aus dem wirksamen Flachennutzungsplan entwickelt werden.
Auch im Flachennutzungsplan ist bereits eine Wohnbauflache dargestellt. Ein Schallgutach-
ten wurde ausgearbeitet und in den Planunterlagen beriicksichtigt.

Exkurs: Alternativenbetrachtung

In der Vergangenheit hat bereits eine gutachterliche Betrachtung von Alternativen fir eine
Verlagerung des ZOB stattgefunden (PlaNOS: Untersuchung zur Bewertung von Lage und
GroRe der zentralen Verknipfungshaltestelle in der Stadt Liubbecke, Osnabriick,
11.01.2006). Dabei wurden auch die Standorte Arbeitsamt/ Gansemarkt und Bahnhof be-
trachtet.

Die Gutachter sind beziglich des Alternativstandortes ,Bahnhof* zu dem Ergebnis gekom-
men, dass unter den betrieblichen Belangen des OPNV und unter dem Aspekt der Fahrgast-
freundlichkeit sowie einer attraktiven Anbindung der Innenstadt eine Verlagerung zum Bahn-
hof auszuschlie3en ist.

Bezlglich des Standortes Arbeitsamt/ Gansemarkt wurde folgendes ausgefihrt:

Die Haltestelle Niederwall am Gansemarkt misste mit hohem finanziellen Aufwand so auf-
gewertet und umgebaut werden, dass dort 8 Haltepositionen entstehen. Eine Umgestaltung
des Platzes wirde sowohl den barrierefreien Bau der Bussteige als auch die Gestaltung der
Zu- und Ausfahrten beinhalten, da die vorhandene Zufahrt fir den PKW-Verkehr ausgerich-
tet und dementsprechend fur den Busverkehr ungeeignet ist. Um den durch die Anlage eines
ZOB entstehenden Flachenverbrauch auf dem Platz zu begrenzen, wurde vorgeschlagen,
eine Bussteigseite in die Nahe des Fahrbahnrandes zu legen.

Um die Fahrmdglichkeiten in alle Richtungen zu gewéahrleisten, wirden sich die Positionen
der entgegengesetzten Fahrtrichtung dementsprechend auf dem Platz selber befinden. Das
Problem bei dieser Losung ware der zu Uberwindende Hohenunterschied zwischen Fahr-
bahn Niederwall und Parkplatz Gadnsemarkt. Hier missten im Prinzip zwei separate Busstei-
ge erstellt werden, die durch einen Treppenaufgang bzw. tber eine Rampe fir Rollstuhlfah-
rer verbunden werden mussten. Mit einer entsprechend neu anzulegenden Zufahrt von der
BackerstraRe wiirde insgesamt ca. die Halfte des Platzes fir den OPNV belegt. Es wére bei
dieser Variante unerlaf3lich, die Haltestellen ZOB am Papendiek zu erhalten, um alle vorhan-
denen Linien wie bisher weiter zu bedienen.



Stadt Libbecke: Bebauungsplan ,Busbahnhof* 11

Teil | der Begriindung: Ziele, Zwecke, Inhalte und wesentliche Auswirkungen der Planung

Die Gutachter sind zu dem Ergebnis gekommen, dass eine Umgestaltung des vorhandenen
Platzes am ZOB/ Papendiek die sinnvollste Variante darstellt. Bei der Beibehaltung der An-
bindungsqualitat des OPNV hinsichtlich Erreichbarkeit und Zentralitat sowie einer Reduzie-
rung des Platzbedarfs auf 8 Haltestellen sind die Risiken aus den Folgekosten bei den be-
trachteten Varianten aus Sicht des Gutachters als weitaus hoher einzustufen. Dartber hin-
aus wurde bei einem Umbau des Gansemarktes ca. die Halfte des Parkraumes wegfallen.
Die Stadt Lubbecke hélt die damaligen gutachterlichen Ergebnisse nach wie vor flr plausibel
und halt daher an ihrer Planung im Zuge des Bebauungsplanes Westertor und Busbahnhof
fest.

3. WESENTLICHE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNG: GRUNDLAGEN UND ER-
GEBNISSE DER ABWAGUNG

3.1 Ergebnisse der Beteiligungsverfahren

Um die konkurrierenden privaten und 6ffentlichen Belange fach- und sachgerecht in die Ab-
wagung gemal § 1 (7) BauGB einstellen zu kénnen, werden gemal 88 3 und 4 BauGB Be-
teiligungsverfahren durchgeftihrt.

3.1.1 Ergebnisse der frithzeitigen Beteiligung der Trager offentlicher Belange

e Das Bau- und Planungsamt, Kreisplanungsstelle, hat angemerkt, dass fir die Besei-
tigung der Allee die Bestimmungen des 8§ 29 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) und § 41 Abs. 1 Landesnaturschutzgesetz (LNatSchG) NRW zu beach-
ten seien. AusschlieBlich zwingende Griinde fur die Einhaltung der Verkehrssicher-
heit kdnnten bei einer Beseitigung von Alleebaumen mal3geblich sein. Liegt ein zwin-
gender Grund der Verkehrssicherheit vor oder kbnnen keine anderen Malihahmen
zur Gewabhrleistung der Verkehrssicherheit durchgeftihrt werden, so kdnne das Ver-
bot des § 41 Abs. 1 LNatSchG aufgehoben werden. In diesem Fall ist eine Anzeige
und Abstimmung mit der unteren Naturschutzbehoérde erforderlich.

Die Beseitigung einzelner Baume der Allee ist aus folgenden Grinden nicht vermeidbar: Die
Stadt Lubbecke und ein privater Investor beabsichtigen, das sudlich dieses Bebauungspla-
nes ,Busbahnhof* gelegene stadtische Parkhaus West und die zum Teil leer stehende Im-
mobilie Deerberg abzureiRen und durch ein neues Einkaufszentrum zu ersetzen. Die Neu-
bebauung soll die Attraktivitat der Innenstadt Libbeckes sichern und erhéhen und zu einer
Belebung der Innenstadt fihren. Die Stellplatze des geplanten Einkaufszentrums muissen in
unmittelbarer Nahe zum geplanten Einkaufszentrum liegen. Dies bedingt eine Verlagerung
des zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB). Der Busbahnhof soll zum Niederwall verlagert
werden. Die Busse sollen zukiinftig in Buchten am Niederwall halten. Eine zielfiihrende Pla-
nung von Haltebuchten am Niederwall ist nur méglich, wenn einzelne Baume der Allee ent-
nommen werden. Alternative Standorte fur die Verlagerung des Busbahnhofes wurden be-
reits in der Vergangenheit geprift. Es wurden u.a. die Alternativen Bahnhof und Gansemarkt
betrachtet.

Insgesamt sind die Gutachter zu dem Ergebnis gekommen, dass eine Umgestaltung des
vorhandenen Platzes am ZOB/ Papendiek die sinnvollste Variante darstellt. Bei der Beibe-
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haltung der Anbindungsqualitat des OPNV hinsichtlich Erreichbarkeit und Zentralitit sowie
einer Reduzierung des Platzbedarfs auf 8 Haltestellen sind die Risiken aus den Folgekosten
bei den betrachteten Alternativen aus Sicht des Gutachters als weitaus hoher einzustufen.

Die Stadt Lubbecke hat die gutachtlichen Ergebnisse nachvollzogen und sich zu eigen ge-
macht. Die Verlagerung des ZOB an den Niederwall stellt die sinnvollste Losung dar. Dies
hat zur Folge, dass einzelne Baume der Allee entnommen werden mussen.

Gemal der StralRenausbauplanung ist die Anpflanzung von 7 Baumen (3x sudlich, 4x nérd-
lich) sowie der Erhalt von 3 Linden an der nérdlichen Seite geplant. Im B-Plan ist darauf hin-
zuweisen, dass die zu erhaltenden Linden durch entsprechende Vermeidungsmaf3nahmen
vor Beeintrachtigungen zu schitzen sind. Bei Abgang von zu Erhalten festgesetzten Bau-
men, sind diese artgleich zu ersetzen. Entsprechend bleibt der Alleencharakter im Eingriffs-
bereich gemaR aktueller Planunterlagen weiterhin bestehen. Aufgrund der Wertminderung
durch die jungen Neupflanzungen, sollen zuséatzlich 4 weitere Bdume an einer anderen Stelle
in der Stadt Lubbecke angepflanzt werden. Die Baume werden aus der Bilanzierung heraus
genommen. Sie werden durch die verbal-argumentative Beschreibung - &hnlich wie zuvor
beschrieben - ausgeglichen.

Wenn mit der Beseitigung und Nachpflanzung der Allee am Niederwall wie zuvor beschrie-
ben umgegangen wird, ist gemafl den Aussagen des Kreises Minden-Lubbecke kein extra
Verfahren notwendig. Das Vorgehen ware dann an den 8 29 Abs. 2. Satz 2 BNatSchG ange-
lehnt ("FUr den Fall der Bestandsminderung kann die Verpflichtung zu einer angemessenen
und zumutbaren Ersatzpflanzung oder zur Leistung von Ersatz in Geld vorgesehen wer-
den.").

o Die Deutsche Telekom Technik GmbH, die Unitymedia NRW GmbH, die Westnetz
GmbH und die Netzgesellschaft Liibbecke GmbH haben auf ihre Leitungen hingewie-
sen und Hinweise zur Ausflihrungsplanung vorgebracht.

In die Begrindung wurde ein Hinweis auf die Versorgungsleitungen aufgenommen. Soweit
eine Umverlegung oder Uberbauung erforderlich wird, erfolgt eine Absprache/ Abstimmung
mit den Leitungstragern.

¢ Die Landschafts- und Baukultur in Westfalen hat angemerkt, dass im Plangebiet seit
1988 ein erkanntes Denkmal mit der Adresse Niederwall 19 steht. Es sollte gepruft
werden, ob es sich auch heute noch um ein Denkmal im Sinne des DSchG NRW
handelt.

Die Stadt hat den Sachverhalt geprift. Das Gebaude Niederwall 19 steht nicht unter Denk-
malschutz und hat auch in der Vergangenheit nicht unter Denkmalschutz gestanden.

o Die LWL-Archaologie fur Westfalen hat darauf hingewiesen, dass das Plangebiet in
weiten Teilen Flachen von arch&ologischem Belang tangiert. Daher sei es zwingend
erforderlich, dass samtliche Erdarbeiten im Zusammenhang mit der Projektumset-
zung von einer archéologischen Dokumentationsmaflinahme, durchgefiihrt von einer
Fachfirma, begleitet werden.

Die Hinweise wurden in der Begriindung ergénzt.

3.1.2 Ergebnisse der frihzeitigen Burgerbeteiligung

e Birger haben vorgeschlagen, den Busbahnhof auf Hohe des Arbeitsamtes zu verla-
gern.
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In der Vergangenheit hat bereits eine gutachterliche Betrachtung von Alternativen fir eine
Verlagerung des ZOB stattgefunden.

Die Gutachter sind zu dem Ergebnis gekommen, dass eine Umgestaltung des vorhandenen
Platzes am ZOB/ Papendiek die sinnvollste Variante darstellt. Bei der Beibehaltung der An-
bindungsqualitat des OPNV hinsichtlich Erreichbarkeit und Zentralitat sowie einer Reduzie-
rung des Platzbedarfs auf 8 Haltestellen sind die Risiken aus den Folgekosten bei den be-
trachteten Varianten aus Sicht des Gutachters als weitaus hoher einzustufen. Dartber hin-
aus wurde bei einem Umbau des Gansemarktes ca. die Halfte des Parkraumes wegfallen.

Die Gutachter sind beziglich des Alternativstandortes ,Bahnhof* zu dem Ergebnis gekom-
men, dass unter den betrieblichen Belangen des OPNV und unter dem Aspekt der Fahrgast-
freundlichkeit sowie einer attraktiven Anbindung der Innenstadt eine Verlagerung zum Bahn-
hof auszuschliel3en ist.

Die Stadt Libbecke halt die damaligen gutachterlichen Ergebnisse nach wie vor fir plausibel
und halt daher an ihrer Planung im Zuge des Bebauungsplanes Westertor und Busbahnhof
fest.

o Birger regten an, die Wartehduschen anders anzuordnen, so dass nicht 2 Hauschen
vor einem Grundstiick stehen. Sieben Hauschen seien ausreichend, geplant seien
acht. Zudem wirde eine vorhandene Veranda direkt an der Strafl3e genutzt. Auch das
Schlafzimmer der Einwender gehe zur StralRe raus. Auch der Balkon wirde genutzt.
Nachgefragt wurde welche Busse den Busbahnhof anfahren werden.

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 1/29/174 wird lediglich die Errichtung des Bus-
bahnhofes planungsrechtlich abgesichert. Die Ausstattungsdetails des Busbahnhofs, u.a. die
Lage der Buswartehauschen wird im Bebauungsplan nicht abgesichert und ist nicht Gegen-
stand des Bebauungsplanes, sondern der Ausbauplanung.

Die bestehenden Nutzungen geniel3en Bestandsschutz.

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Busbahnhof‘ wurde ein Schallgutachten
erstellt. Demnach ergeben sich innerhalb des Plangeltungsbereichs auf den Baugrenzen des
Allgemeinen Wohngebietes Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) tags und 59 dB(A)
nachts. Die Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 45
dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49
dB(A) nachts werden uberschritten.

Dies ist jedoch bereits im Prognose-Nullfall der Fall. Die Zunahmen liegen unterhalb der Er-
heblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Die Anhaltswerte der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht.

Welche Art von Bussen eingesetzt werden, entzieht sich dem Regelungsinhalt des Bebau-
ungsplanes.

e Anwohner des Niederwalls befirchten durch die Planung, insbesondere durch die
Verlegung des ZOB, eine erhebliche Reduktion der Lebensqualitat sowie einen er-
heblichen Wertverlust ihrer Immobilien. Die Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse und die Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevdlkerung seien nicht
in ausreichendem Mal3e bericksichtigt. Es sei mit einem erhdhten Verkehrsaufkom-
men aufgrund der Belebung der Innenstadt zu rechnen. Dies sei in den Gutachten
nicht bertcksichtigt worden. Es werden hohe Larmimmissionen befiirchtet.
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Die Neubebauung soll die Attraktivitat der Innenstadt Libbeckes sichern und erhdéhen. Dies
wird natirlich auch mit einer Zunahme von Kundenbesuchen einhergehen. Dies ist in der
Verkehrsuntersuchung beriicksichtigt.

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes ,Busbahnhof‘ wurde ein Schallgutachten
erstellt. Die Orientierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 45
dB(A) nachts sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49
dB(A) nachts werden Uberschritten. Dies ist jedoch bereits im Prognose-Nullfall der Fall. Die
Zunahmen liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A). Die Anhaltswerte der
Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht. Eine er-
hebliche Reduktion der Lebensqualitdt und auch ein erheblicher Wertverlust der Immobilien
werden daher durch die Planung nicht verursacht. Die zuklnftige Immissionssituation wird
sich von der derzeitigen Situation nur sehr gering unterscheiden.

Bezlglich des Verkehrslarms halten die Gutachter fest, dass nicht mit einer erheblichen Zu-
nahme im offentlichen Stral3enverkehr zu rechnen ist (s.0.). Es ergeben sich keine Anspri-
che auf Larmschutzmafl3nahmen.

Die Stadt Lubbecke wird die im Rahmen der ihr zur Verfliigung stehenden Mittel — unabhan-
gig von diesem Planfall nutzen - um eine Reduktion der Verkehrsbhelastung zu erzielen. lhr
Einfluss auf den Individualverkehr ist jedoch begrenzt.

e Anwohner beflirchten eine erhéhte Abgasbelastung.

Die Luftschadstoffbelastung wurde zur Entwurfsfassung gutachterlich untersucht. Die Beur-
teilung erfolgt auf der Grundlage der aktuellen Grenz- und Richtwerte auf nationaler und eu-
ropaischer Ebene (39. BImSchV, EU-Richtlinien). Als maRgebliche Schadstoffkomponenten
fur den StralRenverkehr waren Stickstoffdioxid, Benzol und Feinstaub (PM 10 und PM 2,5)
einzubeziehen. Als nachstgelegene schiitzenswerte Nutzungen wurden die Wohnnutzungen
im Niederwall, an der Niederstrafl3e und an der Gerichtsstralie betrachtet.

Zusammenfassend haben die Gutachter festgestellt, dass im Bereich der maRgeblichen
schitzenswerten Bebauung die geltenden Grenz- und Immissionswerte (EU-Richtlinien, 39.
BimSchV, TA Luft) fir die untersuchten Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid, Feinstaub
(PM 10) und Feinstaub (PM 2,5) im gesamten Untersuchungsgebiet eingehalten werden.
Dies ist auch fur den Stundenmittelwert der Stickstoffdioxid-Immissionen und den Tagesmit-
telwert der Feinstaub (PM 10)-Immissionen der Fall.

Die Gutachter sind zu dem Ergebnis gekommen, dass aus lufthygienischer Sicht das geplan-
te Vorhaben mit dem Schutz der angrenzenden und vorgesehenen Nutzungen vertraglich ist.
Aufgrund der Einhaltung der Grenzwerte sind MafRnahmen zum Immissionsschutz nicht er-
forderlich.

Die Stadt Lubbecke hat die gutachterlichen Ergebnisse nachvollzogen und fir plausibel be-
funden. Die Gutachter sind zu dem Ergebnis gekommen, dass aus lufthygienischer Sicht das
geplante Vorhaben mit dem Schutz der angrenzenden und vorgesehenen Nutzungen ver-
traglich ist und MalRnahmen nicht erforderlich sind.

¢ Anwohner befiirchten Schaden an ihren Gebauden durch die anstehenden Tiefbau-
maflnahmen.

Ggf. erforderliche konkrete Mal3hahmen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen der Bau-
substanz durch die geplanten BaumafRnahmen sind Gegenstand des jeweiligen Genehmi-
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gungsverfahrens. Der Vorhabentrager wird einen Sachverstandigen mit der Durchflhrung
eines Beweissicherungsverfahrens beauftragen. Dieser Sachverstandige wird seiner Ausar-
beitung den Istzustand der vorhandenen, angrenzenden Wohnhauser vor Beginn der Bau-
malnahme dokumentieren. Im Schadensfall kann damit der Nachweis erbracht werden, ob
die Schaden durch die Baumalinahme erst verursacht wurden oder bereits vor Beginn der
Bauarbeiten vorhanden waren. Sollte es trotz ggf. zu treffender VorsorgemalRnahmen zu
Schaden kommen, so greifen die maf3geblichen Bundesgesetze (Schadensersatzrecht, Ver-
ursacherprinzip), an die sowohl der Vorhabentrager als auch die Birger gebunden sind. Ent-
sprechende Forderungen gehdren zum Zivilrecht und sind nicht Gegenstand planungsrecht-
licher Abwégung.

o Birger bemangeln die Einstufung der Grundstiicke am Niederwall als Allgemeines
Wohngebiet. Durch die Installation von Liftungsanlagen im Haus wiirde eine enorme
und nicht tragbare Kostenbelastung der Hausbesitzer entstehen.

In Anlehnung an den realisierten Bestand wird im ndrdlichen Geltungsbereich ein Allgemei-
nes Wohngebiet festgesetzt. Innerhalb des Plangebietes sind keine gewerblichen Ansatze
vorhanden. Die Festsetzung eines Mischgebietes wirde - in etwa zu gleichen Anteilen wie
das Wohnen - einen gewerblichen Ansatz erfordern. Die Festsetzung eines Mischgebietes ist
daher nicht mdglich.

Aufgrund der Uberschreitungen von Beurteilungspegeln von 45 dB(A) nachts aus Verkehrs-
l&arm sind bei Neu- Um- und Ausbauten fir Schlaf- und Kinderzimmer schallgeddammte Lif-
tungen vorzusehen. Bereits heute ist die Bebauung innerhalb des Plangeltungsbereiches,
nordlich der Stral3e Niederwall durch Verkehrslarm stark belastet, so dass weder die fur all-
gemeine Wohngebiete geltenden Orientierungswerte noch die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV im Prognose-Nullfall eingehalten werden. Zum Schutz des Plangeltungsbereiches
vor Verkehrslarm sind daher im Rahmen des Bauleitplanverfahrens entsprechende Festset-
zungen fur Neu-, Um- und Ausbauten vorzunehmen. Die im Bebauungsplan aufgefiihrten
Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslarm ergeben sich auch ohne die Verlagerung des
Busbahnhofes in die Straf3e Niederwall, da die Verlagerung nicht malRgebend am Beurtei-
lungspegel aus Verkehrslarm an der Bebauung nérdlich des Niederwalls beitragt, sondern
aus der Belastung der StrafRe Niederwall herrihrt.

e Birger beméngeln, dass sie durch Festsetzungen zum Schallschutz belastet wirden.
AulRenwohnbereich seien im gesamten Garten verboten. Es erschlieBe sich nicht,
warum eine 2,5 m hohe Mauer nicht zweckméafRig ware.

Die Festsetzungen zu den passiven SchallschutzmaRnahmen greifen nur bei Neubauten,
Um- und Ausbauten. Im Falle von Neubauten waren ohne Bebauungsplan die gleichen
Schallschutzanforderungen zu beachten. Offene AufRenwohnbereiche sind nicht generell
unzulassig. Befestigte AuRenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Loggien in Richtung
der StraRe Niederwall sind nur in geschlossener Gebaudeform zulassig. Eine Offnung der
AulRenwohnbereich in Richtung Norden ist daher méglich. Offene AuRenbereiche sind aus-
nahmsweise auch dann zuldssig, wenn mit Hilfe einer Immissionsprognose nachgewiesen
wird, dass in der Mitte des jeweiligen Aul3enwohnbereichs der Immissionsgrenzwert fur all-
gemeine Wohngebiete tags eingehalten wird.

Die Gartenflachen kénnen wie bislang auch genutzt werden.
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Insofern kann die Beflirchtung ,eines Komplettverlustes des Gartens® nicht nachvollzogen
werden.

Anspriiche auf LarmschutzmalBnahmen gemal3 16. BImSchV ergeben sich aufgrund der
baulichen MaRRnahmen (Neubau von Busparkplatzen in der Stral3e Niederwall) weder fir die
Gebaude unmittelbar angrenzend an den neuen Busbahnhof noch fir die weiter entfernt
liegenden Gebaude. Beziglich des Verkehrslarms halten die Gutachter fest, dass nicht mit
einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen Stralenverkehr zu rechnen ist.

Die Schallgutachter fiihren in ihrem Gutachten aus, dass aktiver Schallschutz innerhalb des
Plangeltungsbereiches entlang der Stral3e Niederwall denkbar ware, aufgrund von Belegen-
heitsgrinden und der Einmundung in die Jahnstral3e jedoch nicht ausreichend wirkungsvoll
mdglich ist.

Aufwendungen fur aktive Larmschutzmafllahmen zum Schutz der Obergeschosse stehen
demgegeniber auBer Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck, denn um im 2. Oberge-
schoss auf der der Stral3e Niederwall am nachsten gelegenen Baugrenze den Immissions-
grenzwert von 59 dB(A) tags einzuhalten, ist eine mindestens 8,0 m hohe aktive Larm-
schutzmafZnahme erforderlich.

Auf eine Umsetzung aktiver SchallschutzmalRnahmen wurde daher im Rahmen der vorlie-
genden Bauleitplanung verzichtet.

e Burger bemangeln die beabsichtigte Fallung der Linden am Niederwall und das ge-
plante Ausmalfd der Flachenversiegelung auf dem zukiinftigen Parkplatz. Die Versie-
gelung fuhre auch zu Problemen bei Extremwetterlagen.

Gemal der Strallenausbauplanung ist die Anpflanzung von 7 Baumen (3x stdlich, 4x nérd-
lich) sowie der Erhalt von 3 Linden an der ndrdlichen Seite geplant. . Im B-Plan ist darauf
hinzuweisen, dass die zu erhaltenden Linden durch entsprechende VermeidungsmaRnah-
men vor Beeintrachtigungen zu schiitzen sind. Bei Abgang von zu erhalten festgesetzten
Baumen, sind diese artgleich zu ersetzen. Entsprechend bleibt der Alleencharakter im Ein-
griffsbereich geman aktueller Planunterlagen weiterhin bestehen. Aufgrund der Wertminde-
rung durch die jungen Neupflanzungen, sollen zusétzlich 4 weitere Baume an einer anderen
Stelle in der Stadt Lubbecke angepflanzt werden.

Im Zuge der Objektplanung erfolgt eine Abstimmung Uber die Moglichkeit, einzelne Baume
anzupflanzen. Die Begrunung der Stellplatzflachen wird ebenso wie die gesamte Herstellung
der Stellplatzflachen im stadtebaulichen Vertag geregelt. Die Festsetzung der Begriinung im
Bebauungsplan ist daher nicht erforderlich. Das Plangebiet entwassert im Bestand uber
Mischwasserkanale. Bereits derzeit ist das Plangebiet fast vollstandig versiegelt. Daher sind
auch zuklnftig keine hydraulischen Probleme im Mischwasserkanal zu erwarten und eine
vollstandige Einleitung maglich.

e Es wurden Anregungen zu den Themen Winterdienst, ErschlieBungskosten und An-
lieferung zu den Wohngeb&uden am Niederwall und zur Abschaltung von Busmoto-
ren vorgebracht.

Die Anregungen zum Winterdienst sind nicht Gegenstand eines Bebauungsplanes. Erschlie-
Bungskosten sind ebenfalls nicht Gegenstand des Bebauungsplanverfahrens. Es wird jedoch
darauf hingewiesen, dass eine Veranlagung der Anlieger nicht vorgesehen ist.
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Derzeit ist vor dem angesprochenen Wohnhaus ein Parkstreifen und keinerlei Bordabsen-
kung vorhanden. Somit existiert dort auch heute keine ausgewiesene Zufahrt. Auch Parkver-
bot ist dort nicht angeordnet. Was die Anlieferung/Abholung von Mll, Sperrmiill oder Heizdl
betrifft, so kann das analog zum Bestand nur in Nebenzeiten passieren. Hierzu sind Rege-
lungen moglich. Die Abschaltung der Busmotoren ist nicht Gegenstand des Bebauungsplan-
verfahrens.

3.1.3 Ergebnisse der Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Die Ergebnisse der Beteiligung werden im weiteren Verfahren in dieser Begriindung erganzt.

314 Ergebnisse der 6ffentlichen Auslegung

Die Ergebnisse der Beteiligung werden im weiteren Verfahren in dieser Begriindung erganzt.

3.2 Belange von Natur und Landschaft — Natura-2000-Vertraglichkeit, Eingriffs-
regelung, Artenschutz

Es wird ein Umweltbericht erstellt (s. Teil Il der Begriindung), der neben weiteren Umweltbe-
langen die Belange von Natur und Landschaft beinhaltet. Neben der Beschreibung und Be-
wertung des Bestandes und der mit der Planung verbundenen Auswirkungen werden auch
die Eingriffsregelung und die Vorgaben des Artenschutzes abgehandelt.

» Natura-2000-Vertraglichkeit
Die nachstgelegenen Natura-2000-Gebiete (FFH-Gebiete und EU-Vogelschutzgebiete) sind:

o Grolles Teufelsmoor/Altes Moor (FFH: DE-3618-301; EU-V.: DE-3618-401), rd. 4,2 km
nordostlich

e Limberg (FFH: DE-3717-301), rd. 6,5 km stdwestlich
e Stollen Oberlibbe/Elfter Kopf (FFH: DE-3718-301), rd. 9 km siiddstlich

Aufgrund der Entfernungen der Natura-2000-Gebiete zum Plangebiet kann angenommen
werden, dass keine unvermeidbaren erheblichen Beeintrachtigungen der Gebiete ausgeltst
werden.

» Eingriffsregelung

Durch die Planung wird eine kleinflachige Neuversiegelung von bisher unversiegelten Fla-
chen im Bereich der Stralie ,Niederwall“ ermdglicht. Der nordliche Bereich des Plangebietes
ist bereits nach § 34 BauGB bebaubar und daher nicht relevant fur die Eingriffsregelung. Im
Siudwesten des Plangebietes wird eine kleine Teilflache des Bebauungsplanes Nr. 1/16/49
uberplant. Es kommt zu erheblichen Beeintréachtigungen der Schutzguter Pflanzen, Tiere und
biologische Vielfalt und Boden, die es im Sinne der Eingriffsregelung zu kompensieren gilt.
Insgesamt wurde gemaf der Numerischen Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsrege-
lung in NRW (2008) ein Kompensationsdefizit von 186 Werteinheiten ermittelt. Zudem wer-
den von den 10 Linden entlang des Niederwalls - die als Allee gemaf § 41 LNatSchG NRW
I. V. m. 8 29 BNatSchG als geschitzter Landschaftsbestandteil unter Schutz stehen - 7 Lin-
den beseitigt (4 junge Linden auf der Sudseite, 3 altere Linden auf der Nordseite). Als Aus-
gleich werden gemal3 der Stralenausbauplanung 7 neue Baume (Linden) entlang des Nie-
derwalls gepflanzt (3 auf der Sidseite, 4 auf der Nordseite). Zusatzlich erfolgt nach Abspra-
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che mit dem Kreis Minden-Lubbecke aufgrund der Wertminderung durch die jungen Nach-
pflanzungen eine weitere Ausgleichspflanzung von 4 Obstbaumen (Birnen) entlang der As-
peler Strafl3e in Libbecke (Gemarkung Nettelstedt: Flur 2, Flurstiick 306 und Flur 6, Flurstiick
416; s. nachfolgende Abbildung). Die Mallnahme wird in Verbindung mit dem B-Plan Nr.
1/28/172 ,Westertor umgesetzt, in dem als Ausgleichsmafnahme die Pflanzung von 43 Bir-
nenbdumen in der bestehenden Obstbaum-Allee umsetzt werden. Durch die Kompensati-
onsmafinahme des B-Plans ,Westertor* wird ein Kompensationsiiberschuss von 798 Wert-
einheiten generiert. Das oben genannte Wertdefizit von 186 Werteinheiten des vorliegenden
B-Plans ,Busbahnhof* wird von den 798 Werteinheiten abgezogen. Somit ist das Wertdefizit
dieses B-Plans vollstéandig ausgeglichen.

> Artenschutz

Zur Einhaltung der artenschutzrechtlichen MaR3gaben sind auf Umsetzungsebene bei der
Baufeldrdumung nistende Vogelarten und besetzte Fledermausquartiere zu beachten. Ge-
hélzfallungen und Baufeldraumungen sind nur zulassig, wenn sichergestellt ist, dass keine in
Nutzung befindlichen Vogelnester oder Fledermausquartiere betroffen sind. Zum gegenwar-
tigen Kenntnisstand sind keine Konflikte mit den artenschutzrechtlichen Bestimmungen er-
kennbar, die die Umsetzung der Planung dauerhaft hindern wirden. Auf Umsetzungsebene
ist jedoch ggf. vor Beginn der BaumaRnahmen (z. B. Gehdlzfallungen) durch eine fachkundi-
ge Person zu prifen, ob aktuell genutzte, einjahrige Vogelnester betroffen sind. Dement-
sprechend werden ggf. Malinahmen zur Wahrung der artenschutzrechtlichen Vertraglichkeit,
insbesondere bauzeitliche MalRnahmen auf3erhalb der Vogelbrutzeiten (z. B. in den Winter-
monaten von Oktober bis Ende Februar) bzw. auRerhalb der Quartiersnutzungen durch Fle-
dermause. Fir die Uberplanung der Baume mit Quartierspotential fiir Fledermause auf der
Nordseite des Niederwalls sind als Ausgleich 2 Quartierskéasten fiir baumbewohnende Fle-
dermausarten zu installieren. Die MalRhahmen sind in Abstimmung mit der Unteren Natur-
schutzbehérde durchzufiihren. Bei Bertcksichtigung dieser Vermeidungsansatze kdnnen
artenschutzrechtliche Verbotstatbestédnde mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen wer-
den, so dass keine vertiefende Art-zu-Art-Betrachtung (ASP NRW Stufe 2) erforderlich ist.

3.3 Belange des Immissionsschutzes (L&rm)

Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens ist die zu erwartende Larmbelastung fur das
Allgemeine Wohngebiet im Plangebiet zu ermitteln und ggf. zu klaren, ob Larmschutzmal3-
nahmen zum Schutz der Anwohner erforderlich sind. Es wurde daher eine schalltechnische
Untersuchung erstellt.1 Die wesentlichen Inhalte und Ergebnisse werden nachstehend wie-
dergegeben:

Gewerbelarm

Zur Beurteilung der Gerduschbelastungen aus Gewerbelarm haben die Schallgutachter die
Beurteilungspegel innerhalb des Plangeltungsbereiches tags und nachts getrennt ermittelt.

Belastungen aus Gewerbelarm sind durch das sidlich des Niederwalls geplante Einkaufs-
zentrum gegeben.

1 Lairm Consult GmbH: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Busbahnhof* der Stadt
Libbecke, Bargteheide, 14. Februar 2019
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Fur das allgemeine Wohngebiet innerhalb des Plangeltungsbereiches haben die Schallgut-
achter zusammenfassend festzustellen, dass auf den Baugrenzen die geltenden Immissions-
richtwerte der TA Larm fiur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 40 dB(A)
nachts sicher eingehalten werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel tags wird den Anforderungen der TA
Larm entsprochen. Im Nachtabschnitt sind keine Geréuschspitzen zu erwarten. Insgesamt
wurde festgestellt, dass der Schutz der geplanten Wohnbebauung vor Gewerbelarm sicher-
gestellt ist.

Verkehrslarm

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurden die Belastungen aus Verkehrslarm
berechnet. Dabei wurde der StraBenverkehrslarm aus den maRgeblichen Stra3enabschnit-
ten bericksichtigt. Die StralRenbelastungen wurden der Verkehrsuntersuchung entnommen.
Weiterhin wurden die Planungen zur Verlegung des Busbahnhofes und die geplanten 6ffent-
lichen Parkplatze in den Berechnungen bericksichtigt.

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte auf Grundlage der Rechenregeln der RLS-
90. Die Gutachter haben ausgefuhrt, dass der durch den Bebauungsplan induzierte Zusatz-
verkehr nicht beurteilungsrelevant ist, da aufgrund der bereits vorliegenden Belastung auf
den umliegenden Stral3enabschnitten nicht mit einer_erheblichen Zunahme im o6ffentlichen
StralRenverkehr zu rechnen ist. Als Ergebnis der Vorabschatzung zu der straBenbaulichen
MaRnahme (Neubau von Busparkplatzen in der Stral3e Niederwall) wurde festgehalten, dass
sich weder fir die Gebaude unmittelbar angrenzend an den neuen Busbahnhof noch fir die
weiter entfernt liegenden Gebaude Anspriuche auf Larmschutzmalnahmen ,dem Grunde
nach® ergeben.

Zusammenfassend halten die Larmgutachter fir die Bebauung nordlich der Straf3e Nieder-
wall fest, dass sowohl die fir allgemeine Wohngebiete geltenden Orientierungswerte von 55
dB(A) tags und 45 dB(A) nachts als auch die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts Uberschritten werden. Dies ist jedoch bereits im Prognose-Nullfall der Fall.
Vom Prognose-Nullfall zum Prognose-Planfall ergeben sich Zunahmen von bis zu 1,2 dB(A)
tags und 0,9 dB(A) nachts. Die Zunahmen sind Uberwiegend auf die Verlagerung des Bus-
bahnhofes zurtckzufihren und liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle von 3 dB(A),
tiberwiegend sogar unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A). Die Anhaltswerte
der Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden nicht erreicht. An
den ubrigen Immissionsorten im Kerngebiet ergeben sich aufgrund der Verlagerung des
Busbahnhofes ausschlief3lich Abnahmen.

Mit einer aktiven LarmschutzmalRnahme von 2,5 m Hohe nordlich entlang der Strafl3e Nie-
derwall ware hinter der LarmschutzmalBhahme eine freie Anordnung ebenerdiger Aul3en-
wohnbereiche moglich. Aktiver Larmschutz ist entlang der Straf3e Niederwall jedoch nicht
sinnvoll umsetzbar. Aktiver Schallschutz innerhalb des Plangeltungsbereiches ware entlang
des Niederwalls denkbar, ist aufgrund von Belegenheitsgriinden und der Einmiindung in die
Jahnstral3e jedoch nicht ausreichend wirkungsvoll mdglich. Zudem stehen Aufwendungen fr
aktive LarmschutzmaRahmen zum Schutz der Obergeschosse auf3er Verhaltnis zum ange-
strebten Schutzzweck, es musste eine mindestens 8,0 m hohe aktive Larmschutzmalinah-
me errichtet werden.
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Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse innerhalb des Plangeltungsbereiches kdnnen auf-
grund der Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schitzenswerten Nutzungen
auf die larmabgewandte Seite), Abrlicken der Baugrenze oder passiven Schallschutz ge-
schaffen werden.

Gemal DIN 4109 (Januar 2018) ergeben sich Anforderungen an den passiven Schallschutz
zum Schutz der Wohn- und Blronutzungen vor von auf3en eindringenden Gerauschen. Die
Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt Uber die maf3geblichen AuRenlarmpe-
gel gemafl3 DIN 4109.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich bei Neu-, Um- und Aus-
bauten fiir zum Schlafen genutzte Raume schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der
notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik
entsprechende Weise sichergestellt werden kann.

Bei der Beurteilung von Aulienwohnbereichen lasst sich festhalten, dass der Immissions-
grenzwert von 59 dB(A) tags im allgemeinen Wohngebiet tberwiegend Uberschritten wird.
AulRenwohnbereiche sind in den Bereichen, in denen der geltende Immissionsgrenzwert
Uberschritten wird, geschlossen bzw. auf der larmabgewandten Seite auszufihren. Die Aus-
fihrung von nicht beheizten Wintergarten innerhalb des allgemeinen Wohngebietes ist gene-
rell zuléssig. Zudem kann im Rahmen einer Einzelfallpriifung fur ein konkretes Bauvorhaben
geprift werden, ob mit Abschirmungen an den der Stral3e Niederwall zugewandten Seiten
von Auf3enwohnbereichen die Anforderungen an hinreichenden Schallschutz ggf. erfullt wer-
den.
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Abbildung A 3.3.1 der schalltechnischen Untersuchung: Beurteilungspegel tags, Aufpunkthdhe 2,5 m:

Abwagung zum Larm durch die Stadt Libbecke



Stadt Libbecke: Bebauungsplan ,Busbahnhof* 21
Teil | der Begriindung: Ziele, Zwecke, Inhalte und wesentliche Auswirkungen der Planung

Die Stadt Lubbecke hat die gutachterlichen Ergebnisse nachvollzogen und fir plausibel be-
funden. Hinsichtlich des Gewerbelarms haben die Gutachter festgehalten, dass im allgemei-
nen Wohngebiet die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohnge-
biete sicher eingehalten werden.

Bezlglich des Verkehrslarms halten die Gutachter fest, dass nicht mit einer erheblichen Zu-
nahme im o&ffentlichen Stral3enverkehr zu rechnen ist. Es ergeben sich keine Anspriiche auf
LarmschutzmalRnahmen.

Die Orientierungswerte und die Immissiongrenzwerte der 16. BlmschV fir Allgemeine
Wohngebiete werden jedoch tags und nachts deutlich Uberschritten. Die Anhaltswerte der
Gesundheitsgefahr von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts werden demgegentber aber
nicht erreicht. Aktive SchallschutzmaRhahmen sind nicht sinnvoll, zum Schutz der Oberge-
schosse misste eine mindestens 8,0 m hohe aktive Larmschutzmaf3nahme errichtet werden.
Auf eine Umsetzung aktiver SchallschutzmafRnahmen wird daher verzichtet. Zum Schutz der
Wohnnutzungen setzt die Stadt Liubbecke fir die Allgemeinen Wohngebiete im Plangebiet
die maRgeblichen AuBRenlarmpegel gemafd DIN 4109 (Januar 2018) fest. AuRerdem werden
die gutachterlich empfohlenen Festsetzungen zu schallgedammten Luftungssystemen und
zu Aulienwohnbereichen getroffen.

34 Belange des Immissionsschutzes (Luftschadstoffe)

Im Rahmen der Bauleitplanung ist der Schutz der Wohnnutzungen vor Luftschadstoffen
nachzuweisen. Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens wurde daher die zu erwarten-
de Luftschadstoffbelastung gutachterlich ermittelt und beurteilt.2 Die wesentlichen Inhalte
und Ergebnisse werden nachstehend wiedergegeben:

Die Beurteilung erfolgt auf der Grundlage der aktuellen Grenz- und Richtwerte auf nationaler
und europdischer Ebene (39. BImSchV, EU-Richtlinien). Als mafRgebliche Schadstoffkompo-
nenten fir den Stralenverkehr waren Stickstoffdioxid, Benzol und Feinstaub (PM 10 und PM
2,5) einzubeziehen.

Als nachstgelegene schiitzenswerte Nutzungen wurden betrachtet:

¢ Vorhandene Bebauung innerhalb des Plangeltungsbereichs nérdlich der Stral3e Nie-
derwall. Dieser Bereich ist als allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

¢ Vorhandene Bebauung auflerhalb des Plangeltungsbereichs sudlich der Niedern-
strale und westlich der Gerichtsstral3e: Diese Bereiche sind gemafl dem Bebau-
ungsplan Nr. 1/16/49 der Stadt Lubbecke als Kerngebiet festgesetzt.

Die Untersuchung umfasst den Prognose-Nullfall mit der Bestandsbebauung und den Prog-
nose-Planfall nach Realisierung der geplanten Malinahmen. Letzteres umfasst die Verle-
gung des Busbahnhofs und die Anpassung des StraRenverlaufs der Stral3e Niederwall, die
Errichtung von Parkpléatzen am bisherigen Standort des Busbahnhofs und die Anlieferung an
das Fachmarktzentrum.

Der Prognosehorizont der Verkehrsbelastungen bezieht sich auf die Jahre 2035/2040. Fur
die Berechnung der Abgasemissionen wurde das Bezugsjahr 2020 zugrunde gelegt. Damit

2 Lairm Consult GmbH: Luftschadstoffuntersuchung zum Bebauungsplan ,Busbahnhof‘ der Stadt Lib-
becke, Bargteheide, 22. Februar 2019
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ist sichergestellt, dass die verwendeten Emissionen auf der sicheren Seite liegen, auch wenn
die Abnahmen der Emissionsfaktoren aufgrund einer Verbesserung der Fahrzeugtechnik und
der Kraftstoffe nicht in dem Umfang eintreten sollten, wie sie fir die spateren Jahre prognos-
tiziert werden.

Als Emissionsfaktoren wurden die KfZ-Abgase und die Staubaufwirbelungen durch den Kfz-
Verkehr bericksichtigt.

Zur Abschatzung der Luftschadstoff-Emissionen durch Quellen innerhalb des Untersu-
chungsgebietes wurden die Gesamtemissionen bilanziert. Beziiglich der Emissionen von den
offentlichen StralRen wurden alle in die Untersuchung einbezogenen StraRenabschnitte be-
rucksichtigt. Ergénzend wurden die einzelnen Quellbereiche zum Vergleich detailliert an-
gegeben.

Die Berechnung der Abgasemissionen erfolgte mit der aktuellen Fassung des Handbuchs
Emissionsfaktoren des Umweltbundesamtes. Zusammenfassend haben die Gutachter fest-
gestellt, dass im Bereich der maRgeblichen schitzenswerten Bebauung die geltenden
Grenz- und Immissionswerte (EU-Richtlinien, 39. BImSchV, TA Luft) flr die untersuchten
Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid, Feinstaub (PM 10) und Feinstaub (PM 2,5) im ge-
samten Untersuchungsgebiet eingehalten werden. Dies ist auch fir den Stundenmittelwert
der Stickstoffdioxid-Immissionen und fiir den Tagesmittelwert der Feinstaub (PM 10)-
Immissionen der Fall.

Erganzend wurde angemerkt, dass in der vorliegenden Untersuchung fur die groRrdumige
Hintergrundbelastung von den aktuellen Belastungen ausgegangen wurde. Fir die spateren
Jahre ist jedoch zu erwarten, dass aufgrund emissionsmindernder MalRnahmen zur flachen-
deckenden Einhaltung der Grenzwerte der 39. BImSchV in den Jahren nach 2018 eine Ab-
nahme der grol3raumigen Hintergrundbelastungen zu erwarten ist. Dies wird voraussichtlich
auch zu einer Abnahme der Feinstaub- und Stickstoffdioxid-Hintergrundbelastungen fuhren,
so dass die tatsachlichen Gesamtbelastungen geringer ausfallen werden als dargestellt.

Die Gutachter sind zu dem Ergebnis gekommen, dass aus lufthygienischer Sicht das geplan-
te Vorhaben mit dem Schutz der angrenzenden und vorgesehenen Nutzungen vertraglich ist.
Aufgrund der Einhaltung der Grenzwerte sind Maflinahmen zum Immissionsschutz nicht er-
forderlich.

Abwagung zu den Luftschadstoffen durch die Stadt Libbecke

Die Stadt Lubbecke hat die gutachterlichen Ergebnisse nachvollzogen und fir plausibel be-
funden. Die Gutachter sind zu dem Ergebnis gekommen, dass aus lufthygienischer Sicht das
geplante Vorhaben mit dem Schutz der angrenzenden und vorgesehenen Nutzungen ver-
traglich ist und MalRBnahmen nicht erforderlich sind.

3.5 Belange des Verkehrs

Der bestehende Zentrale Busbahnhof der Stadt Lubbecke (ZOB) soll in ndrdliche Richtung
an den Niederwall bzw. in das Plangebiet hinein verlagert werden. Vom ZOB verkehren ne-
ben dem stadterschlielenden Nahverkehr, eine Schnellbuslinie nach Minden und Regional-
busse nach Espelkamp, Rahden und Preul3isch Oldendorf.
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Die Busse sollen zukiinftig in Buchten am Niederwall halten (s. nachstehende Abbildung).
Die Haltebuchten werden nicht mehr als Pausenplatze fir die Busfahrer zur Verfligung ste-
hen. Mit der Errichtung der Haltebuchten entfallen die sidlich an die Verkehrsflache angren-
zenden Baume. Ein beidseitiger Radweg bleibt erhalten. Eine Zufahrt zum geplanten Park-
platz im Bebauungsplan Westertor stidlich der Straf3e Niederwall ist ausschlieZlich tUber die
westliche Anbindung moglich. Fir die Linksabbieger von der Straf3e Niederwall zum neu
geplanten Parkplatz soll eine kurze Linksabbiegehilfe realisiert werden. Die 6stliche Anbin-
dung (gegenuber der Jahnstral3e) ist ausschliel3lich als Ausfahrt vorgesehen und, analog der
westlichen Anbindung, auf die Fahrtrichtung rechts raus beschrankt. Durch den in unmittel-
barer Nachbarschaft befindlichen Kreisverkehrsplatz Niedertorstral3e/ Niederwall ist eine
Verteilung in alle Fahrtrichtungen moglich.

Am derzeit signalisierten Knotenpunkt Niederwall/Jahnstral3e/Gerichtsstral3e werden
e zur Sicherung von attraktiven fuRlaufigen Verbindungen lber die Stral3e Niederwall,
e zur Gesamtverkehrsberuhigung der Innenstadt und
e aus Verkehrssicherheitsgriinden

die mdglichen Fahrbeziehungen reduziert und die bestehende Signalanlage riickgebaut. Die
durchgehenden Fahrspuren der Stral3e Niederwall werden durch Sprunginseln und eine ver-
bindende Griininsel getrennt. Dadurch entfallen die Linksab-/Linkseinbiegemaoglichkeiten an
dieser Stelle. In allen Knotenarmen werden Ful3gangerquerungen angeordnet.

Mit der Aufstellung dieses Bebauungsplanes ,Busbahnhof* wird die Neuerrichtung des Bus-
bahnhofes planungsrechtlich abgesichert. Dazu wird im stidlichen Teil des Bebauungsplanes
eine oOffentliche Verkehrsflache mit der Zweckbestimmung ,Busbahnhof* festgesetzt. Die
angrenzend an den Busbahnhof geplanten Verkehrsflachen werden als 6ffentliche Verkehrs-
flachen festgesetzt. Die genaue Aufteilung der Verkehrsflache bleibt der Ausbauplanung
vorbehalten.

Der derzeitige Stand der Ausbauplanung kann der nachstehenden Abbildung enthommen
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Abb.: Ausschnitt aus: Verkehrstechnische Untersuchung: Bebauungsplan Nr. 1/28/172 ,Westertor*;
Oststeinbek, 26.02.2019
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Es wurde ein Verkehrsgutachten erstellt.3 Darin wurden neben der Uberprifung, ob die kiinf-
tig geplante Stralennetzstruktur die zu erwartenden Neuverkehre durch das Einkaufszent-
rum leistungsgerecht abwickeln kann, auch die aus der Verlagerung des ZOB resultierenden
Einflusse betrachtet. Die derzeit in Planung befindlichen Kreisverkehrsplatze Bahnhofstra-
Re/Niederwall und Niedertorstral3e/Niederwall wurden in der Untersuchung als feste Netzbe-
standteile vorausgesetzt. Die kiinftig angedachte verkehrliche Gesamtsituation, die die Bear-
beitungsbasis fur die Verkehrsuntersuchung bildete, wird auf der folgenden Seite wiederge-
geben:

3 Masuch + Olbrisch: Verkehrstechnische Untersuchung: Bebauungsplan Nr. 1/28/172 ,Wester-
tor®; Oststeinbek, 26.02.2019
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Abb.: Abbildung 2: Geplante StraRenstruktur der verkehrstechnischen Untersuchung
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Die Gutachter sind bei ihrer Leistungsfahigkeitsbeurteilung zu folgenden Ergebnissen ge-
kommen:

Kreuzung Niederwall/ Wallstral3e:

An der Einmindung Niederwall/WallstralRe sind kinftig abweichend von der jetzigen Situati-
on keine Linkseinbieger in Richtung Bahnhofstraf3e zugelassen. Fir die Linksabbieger von
der Straf’e Niederwall wird eine kurze Linksabbiegehilfe realisiert. Aus dem Plangebiet her-
aus entsteht aufgrund der fahrgeometrischen Anforderungen der Lieferverkehre eine tber-
breite Anbindung, die mit einer Sprunginsel unterteilt wird, um eine sichere Ful3gadngerque-
rung zu unterstitzen.

Der Knotenpunkt ist in der maRRgebenden nachmittaglichen Hauptverkehrszeit in die Ver-
kehrsqualitat A ,Die Wartezeiten sind sehr gering“ einzustufen und damit ausreichend leis-
tungsfahig. Die mittlere Wartezeit im unglnstigsten Verkehrsstrom (Linksabbieger vom Nie-
derwall) rechnerisch bei 5,6 sec. Der in 95% aller Falle nicht tberschrittene rechnerische
Ruckstau dieses Stroms betragt 1 Pkw (d.h. 6 m). Uber die derzeitigen Planungen hinausge-
hende Um- oder Ausbaumafinahmen sind nicht erforderlich.

Niederwall/JahnstraRe/Gerichtsstralle:

Am im Bestand signalisierten Knotenpunkt Niederwall/Jahnstra3e/Gerichtsstral’e werden zur
Sicherung von attraktiven fuBBlaufigen Verbindungen Uber die StrafRe Niederwall, zur Ge-
samtverkehrsberuhigung der Innenstadt sowie aus Verkehrssicherheitsgriinden die mogli-
chen Fahrbeziehungen reduziert und die Signalanlage riickgebaut. Die durchgehenden
Fahrspuren der Stral3e Niederwall werden durch Sprunginseln und eine verbindende Grinin-
sel getrennt. Dadurch entfallen die Linksab-/Linkseinbiegemdglichkeiten an dieser Stelle. In
allen Knotenarmen werden Fuf3gdngerquerungen angeordnet.

Nach Realisierung des Plangebietes ist der Knotenpunkt mit der neuen Struktur auch in der
malfgebenden Hauptverkehrszeit ausreichend leistungsfahig. Die rechnerische Verkehrs-
qualitat ist mit A ,die Wartezeiten sind sehr gering“ zu bewerten.

Die Verkehrsgutachter haben als Fazit festgehalten, dass die rechnerisch zu erwartenden
Neuverkehre kinftig im angrenzenden Stralennetz leistungsgerecht abgewickelt werden
konnen. Uber die derzeitigen Planungen hinausgehende Um- oder AusbaumafRnahmen sind
nicht erforderlich.

Abwagung der gutachterlichen Ergebnisse durch die Stadt Lilbbecke

Die Stadt Lubbecke hat die gutachterlichen Ergebnisse nachvollzogen und fiir plausibel be-
funden. Im Ergebnis erwartet die Stadt Libbecke keine verkehrlichen Probleme. Die zu er-
wartenden Neuverkehre kdnnen kinftig im angrenzenden Stral3ennetz leistungsgerecht ab-
gewickelt werden.

3.6 Belange des Klimaschutzes

Am 30.07.2011 ist das Gesetz zur Forderung des Klimaschutzes bei der Entwicklung in den
Stadten und Gemeinden in Kraft getreten.
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e Gemal 81 Abs. 5 Satz 2 BauGB sollen die Bauleitplane dazu beitragen, eine men-
schenwirdige Umwelt zu sichern, die natirlichen Lebensgrundlagen zu schitzen und
zu entwickeln sowie den Klimaschutz und die Klimaanpassung, insbesondere auch in
der Stadtentwicklung, zu férdern, sowie die stadtebauliche Gestalt und das Orts- und
Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu entwickeln.

e Gemal § la Abs. 5 BauGB soll den Erfordernissen des Klimaschutzes sowohl durch
Maflnahmen, die dem Klimawandel entgegenwirken, als auch durch solche, die der
Anpassung an den Klimawandel dienen, Rechnung getragen werden. Der Grundsatz
nach Satz 1 ist in der Abwagung nach 8 1 Abs. 7 zu berucksichtigen.

Das Plangebiet liegt innerhalb des Siedlungszusammenhanges der Stadt Libbecke und ist
bereits zum groR3ten Teil versiegelt. Im Plangebiet soll die Errichtung des ZOB planungs-
rechtlich abgesichert werden. Die Planung dient damit der Starkung des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs. Die Erreichbarkeit des Zentralen Versorgungsbereiches der Stadt Libbe-
cke mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr wird sichergestellt. Damit wird eine verkehrs-
vermeidende Siedlungs- und Nutzungsstruktur festgelegt und in der Folge der Ausstol3 von
Treibhausgasen verringert.

3.7 Belange der Oberflachenentwasserung / Abwasserbeseitigung/ Leitungen

Die Wasserversorgung des Gebietes wird durch die 6ffentlichen Versorgungstrager gewahr-
leistet. Die Versorgungsnetze sind angrenzend vorhanden; an diese kann angeschlossen
werden.

Das Plangebiet entwassert im Bestand Uber Mischwasserkanéle. Bereits derzeit ist das sud-
liche Plangebiet fast vollstandig versiegelt. Die Festsetzung des Allgemeinen Wohngebietes
erfolgt bestandsorientiert. Daher sind auch zukinftig keine hydraulischen Probleme im
Mischwasserkanal zu erwarten und eine vollstdndige Einleitung mdglich.

Die Léschwasserversorgung ist nach den geltenden technischen Regeln vorzusehen.
Im Plangebiet befinden sich Leitungen der Netzgesellschaft Liibbecke mbH.
Im Plangebiet befinden sich Versorgungsanlagen der Westnetz GmbH.

Im Plangebiet liegen Versorgungsleitungen der Unitymedia NRW GmbH. Soweit eine Umver-
legung oder Uberbauung erforderlich wird, erfolgt eine Absprache/ Abstimmung mit der Uni-
tymedia NRW GmbH.

Im Plangebiet befinden sich Leitungen der Deutschen Telekom Technik GmbH.

3.8 Altlasten

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten Hinweise auf Altablagerungen bzw. Alt-
standorte zutage treten, so ist unverziglich die Untere Abfallbehdrde des Kreises zu benach-
richtigen. Meldepflichtig sind der Leiter der Arbeiten oder die bauausfiihrende Firma.

Der bei Erd- und Griindungsarbeiten anfallende Boden und Bauschutt ist nach den abfall-
rechtlichen Vorschriften ordnungsgemalf zu verwerten/zu entsorgen.
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3.9 Denkmalschutz

Fur das Planungsgebiet sind keine unter Denkmalschutz stehenden Kulturguter, Boden-
denkmale oder archéologische Fundstellen bekannt.

Wenn bei Erdarbeiten kultur- oder erdgeschichtliche Bodenfunde oder Befunde (etwa
Tonscherben, Metallfunde, dunkle Bodenverfarbungen, Knochen, Fossilien) entdeckt wer-
den, ist nach 8815 und 16 des Denkmalschutzgesetzes die Entdeckung unverziglich der
Stadt oder der LWL-Arch&ologie fur Westfalen anzuzeigen und die Entdeckungsstétte drei
Werktage in unverandertem Zustand zu erhalten.

Das Plangebiet umfasst einen Bereich, welcher dem vormaligen Verlauf der mittelalterlichen
/ frihneuzeitlichen Stadtbefestigung zugewiesen werden kann. Deren Errichtung erfolgte ab
1279 im Anschluss an die Stadterhebung durch den Mindener Bischof (WUB IV, Nr. 1145 /
1617). Um 1460 wird Libbecke als gut befestigte Stadt beschrieben. Die Anlage setzte sich
zusammen aus der Stadtmauer sowie Innen- und Auf3engraben, die einen umlaufenden Wall
einschldssen. Bis 1724 waren die Mauer und die insgesamt vier Stadttore noch erhalten, ab
1827 setzte der sukzessive Rickbau der Verteidigungsanlagen ein.

Des Weiteren tangiert das Planungsgebiet in seinem stdlichen Randbereich den mutmalli-
chen Standort eines Burgmannenhofes, hier konkret den nérdlichen der beiden Hofe derer
von Minch. Beide trug Harteke von Minch zu Ellerburg bereits um 1473 vom Stift Minden zu
Lehen. 1608 werden sie in einem Burgerverzeichnis als ,des olden Johan Moncks Hoff" und
Johan Moncks des jingeren Hoff" aufgefiihrt. Zu einem spateren Zeitpunkt kamen diese als
Erbe an den Kammerherrn Philipp Clamor von dem Busche, welcher sich fortan Busche-
Minch nannte. 1808 vererbte er den Besitz seinem Sohn Georg, der sie wiederum 1812
seinem Bruder Carl Franz Georg von dem Busche gen. Miunch verkaufte. Nach dem Aus-
sterben der Linie bernahm 1886 Karl von dem Busche-lppenburg die Besitzungen und
nannte sich von da an Busche-Minch. 1896 ging der sudliche Hof an einen Herrn Ritter, der
nordliche - und hier relevante - an einen Herrn Stahn.

In beiden hier aufgefihrten Fallen ist davon auszugehen, dass sich untertagig Reste erhalten
haben. Hinsichtlich des Erstgenannten kénnten diese naheren Aufschluss tber die Struktur
eines Teilbereichs der ehemaligen Befestigung bieten, hinsichtlich des Burgmannenhofes
weitergehende Erkenntnisse zu Ausgestaltung, Entwicklung und Leben auf einem Burgman-
nenhof. Gerade in diesem Bereich ist dariber hinaus anzunehmen, dass sich u.U. auch alte-
re Strukturen erhalten haben kénnten, die Erkenntnisse zur friithen Stadtgeschichte zulassen.

Daher ist es zwingend erforderlich, dass samtliche Erdarbeiten im Zusammenhang mit der
Projektumsetzung von einer archaologischen DokumentationsmafRnahme, durchgefihrt von
einer Fachfirma, begleitet werden. Zur genauen Abstimmung hélt die Mittelalter- / Neuzeitar-
chéologie unter Hinzuziehung der Aul3enstelle Bielefeld die Durchfiihrung eines Ortstermins
mit ausreichendem zeitlichen Vorlauf und auf Basis eines detaillierten Plans hinsichtlich der
beabsichtigten Eingriffstiefen fur sinnvoll.

3.10 Belange der Wasserwirtschaft

Der nordliche Teil des Plangebietes, im Bereich der Wohnbebauung, liegt innerhalb der
Schutzzone 3B des Trinkwasserschutzgebietes ,LiUbbecke®. Das Allgemeine Wohngebiet
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wird bestandorientiert festgesetzt. Belange des Trinkwasserschutzes stehen der Ausweisung
nicht grundsatzlich entgegen.

Die gesamte Flache des Bebauungsplanes liegt in der Zone INA des Wasserschutzgebietes
,LUbbecke-Kutscherweg".

4. INHALTE DER FESTSETZUNGEN

4.1 Art der baulichen Nutzung

In Anlehnung an den realisierten Bestand wird im ndrdlichen Geltungsbereich ein Allgemei-
nes Wohngebiet festgesetzt.

4.2 Maf der baulichen Nutzung

In Anlehnung an den realisierten Bestand wird die maximal zulassige Gebaudehdhe gemar
Planeintrag auf 15,0 m festgesetzt. Das entspricht der hochsten Gebaudehéhe bei den be-
stehenden Wohnhausern. Auch die anderen Gebaudekoérper weisen ahnliche Héhen auf.
Gemal 8§ 16 [2] BauNVO in Verbindung mit 8§ 18 [1] BauNVO wird bestimmt, dass in den
Allgemeinen Wohngebieten die maximal zulassige Gebaudehthe von 15 Metern nicht tber-
schritten werden darf. Oberer Bezugspunkte ist die Oberkante des Gebaudes. Untere Be-
zugsebene ist die Oberkante des Niederwalls. Zu messen ist mittig der Fassade und recht-
winklig zur Fahrbahn.

Die Baufelder werden bestandsorientiert festgesetzt. Im Bereich eines Gartens wird ein zu-
satzliches Baufeld ausgewiesen. Die vorhandene Baustruktur wird damit abgesichert.

4.3 Larmschutztechnische Festsetzungen

Zum Schutz der Wohn- und Bironutzungen werden fur Neu-, Um- und Ausbauten die maf3-
geblichen AufRenlarmpegel gemafd DIN 4109 (Januar 2018) im Planteil festgesetzt. .

Zur Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung des Gebaudes in den nicht nur voriber-
gehend zum Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen sind die Anforderungen an
das resultierende Schalldamm-MalR gemafld DIN 4109 (Januar 2018) zu ermitteln. Im Rah-
men der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist die Eignung der fur die Aul3enbauteile
der Gebaude gewahlten Konstruktionen nach den Kriterien der DIN 4109 (Januar 2018)
nachzuweisen.

Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangeltungsbereich bei Neu-, Um- und Aus-
bauten fur Schlaf- und Kinderzimmer schallgeddmmte Liftungen vorzusehen, falls der not-
wendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik ent-
sprechende Weise sichergestellt werden kann und die Anforderungen an das resultierende
Schallddmmmal gemal den ermittelten malRgeblichen Auf3enlarmpegeln nach DIN 4109
erfullt werden.

Befestigte AuRenwohnbereiche wie Terrassen, Balkone und Loggien in Richtung der Stral3e
Niederwall sind nur in geschlossener Gebaudeform zuldssig. Offene AulRenwohnbereiche
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sind ausnahmsweise auch dann zulassig, wenn mit Hilfe einer Immissionsprognose nachge-
wiesen wird, dass in der Mitte des jeweiligen AuRenwohnbereichs der Immissionsgrenzwert
fur allgemeine Wohngebiete tags eingehalten wird.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatséchlichen Larmbelastung geringere Anfor-
derungen an den Schallschutz resultieren.

5. ERGANZENDE ANGABEN

5.1 Stadtebauliche Daten

Die GroRe des Anderungsbereiches betragt ca. 9.830 gm. Davon entfallen auf:

Allgemeines Wohngebiet 4.990 gm
Verkehrsflache ohne Zweckbestimmung 4.130 gm
Verkehrsflache Zweckbestimmung ,Busbahnhof® 710 gm
5.2 Daten zum Verfahrensablauf

Aufstellungsbeschluss
Entwurfsbeschluss
Offentliche Auslegung gemaR § 3 [2] BauGB

Satzungsbeschluss

Aufgestellt:
NWP Planungsgesellschaft mbH
Gesellschaft fur raumliche
Planung und Forschung
Escherweg 1 26121 Oldenburg

Libbecke, den .................

Birgermeister
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TEIL II: UMWELTBERICHT

1 EINLEITUNG

Gemal § 2 Abs. 4 BauGB sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen die Belange des Um-
weltschutzes, insbesondere die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen, im
Rahmen einer Umweltprufung zu ermitteln und in einem Umweltbericht zu beschreiben und
zu bewerten. Hierbei sind vor allem die in § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB aufgefiihrten Belange zu
berlcksichtigen und die in 8 1 a BauGB genannten Vorschriften anzuwenden. Die Ergebnis-
se der Umweltprifung sind im Aufstellungsverfahren des Bauleitplanes in die Abwagung
einzustellen.

Der Umweltbericht bildet gemafl § 2 a BauGB einen gesonderten Teil der Begriindung. Die
nachfolgende Gliederung des Umweltberichtes orientiert sich an der Anlage 1 des BauGB (in
der Fassung vom 03. November 2017).

Im Anhang ist eine tabellarische Ubersicht tiber die in der Umweltpriifung untersuchten und
ermittelten Umweltauswirkungen dargelegt. Vertiefende Angaben sind den folgenden Kapi-
teln zu entnehmen.

1.1 Inhalt und Ziele des Bauleitplanes

Die Stadt Lubbecke stellt den Bebauungsplan ,Busbahnhof* auf, um den bestehenden Bus-
bahnhof, stdlich des Plangebietes, zu verlagern und die Wohnbebauung im Norden des
Plangebietes planungsrechtlich abzusichern. Die Wohnbebauung soll dadurch vor planungs-
bedingten Beeintrachtigungen geschitzt werden. Im Bebauungsplan wird ein Allgemeines
Wohngebiet, 6ffentliche StralRenverkehrsflache sowie Verkehrsflache mit der Zweckbestim-
mung Busbahnhof festgesetzt.

Das Plangebiet liegt im Nordwesten des Innenstadtbereichs von Libbecke und umfasst eine
PlangebietsgroRe von rd. 1 ha. In Ost-West-Richtung verlauft die Stral3e ,Niederwall®. Ent-
lang dieser Stral3e sollen Haltebuchten fir Busse entstehen. Nordlich des Niederwalls gren-
zen die Siedlungsbereiche von Libbecke an das Plangebiet; siidlich befindet sich die Innen-
stadt von Libbecke.

Planungsrechtlich liegt fur den Uberwiegenden Teil des Plangebietes kein Bebauungsplan
zugrunde. Im Sudwesten des Plangebietes wird eine kleine Teilflache des Bebauungsplanes
Nr. 1/16/49 Uberplant. Im Sidosten gehért zudem ein Teilbereich zum Bebauungsplan
Nr. 1/26/164. Dieser dient lediglich zur Steuerung von Spielhallen und schafft kein Baurecht.
Fur die Eingriffsbilanzierung des vorliegenden Bebauungsplanes bleibt der Bebauungsplan
Nr. 1/26/164 daher unbertcksichtigt. Das nordliche Wohngebiet ist bereits nach § 34 BauGB
bebaubar und geméanR § 18 BNatSchG daher nicht relevant fur die Eingriffsregelung.

Im aktuellen Flachennutzungsplan sind die Siedlungsbereiche bereits als Wohnbauflachen
und die Stral3e ,Niederwall“ als tUberortliche und értliche Hauptverkehrsflache dargestellt. Am
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sudlichen Geltungsbereich befinden sich des Weiteren kleine Flachen mit der Darstellung als

gemischte Bauflache.

1.2

Ziele des Umweltschutzes und deren Berlcksichtigung in der Planung

Nachfolgend werden gemaf Anlage 1 des BauGB die fir den vorliegenden Bauleitplan be-
deutenden Ziele des Umweltschutzes dargestellt, die sich aus einschlagigen Fachgesetzen
und Fachplanen ergeben. Weiterhin wird aufgefuhrt, inwieweit diese Ziele im Rahmen der

vorliegenden Planung bertcksichtigt werden.

Ziele des Umweltschutzes

Bericksichtigung bei der Aufstellung

Baugesetzbuch (BauGB)

8 1 (5) BauGB: Die Bauleitplane ... sollen dazu
beitragen, eine menschenwirdige Umwelt zu
sichern, die naturlichen Lebensgrundlagen zu
schitzen und zu entwickeln sowie den Klima-
schutz und die Klimaanpassung, insbesondere
auch in der Stadtentwicklung, zu fordern sowie
die stadtebauliche Gestalt und das Orts- und
Landschaftsbild baukulturell zu erhalten und zu
entwickeln. Hierzu soll die stadtebauliche Ent-
wicklung vorrangig durch MalBnhahmen der In-
nenentwicklung erfolgen.

8 1 (6) Nr. 1 BauGB: Bei der Aufstellung der Bau-
leitplane sind insbesondere zu berlicksichtigen ...
die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse und die Sicherheit
der Wohn- und Arbeitsbevélkerung ...

§ 1 (6) Nr. 7 b) BauGB: Bei der Aufstellung der
Bauleitplane sind insbesondere zu beriicksichti-
gen ... die Erhaltungsziele und der Schutzzweck
der Natura 2000-Gebiete im Sinne des Bun-
desnaturschutzgesetzes.

Durch die Planung wird der Busbahnhof durch Um-
baumalnahmen der Strafle ,Niederwall® verlagert.
Es werden vorbelastete Flachen beansprucht, die
durch die Planung effektiver ausgenutzt werden. Die
Innenentwicklung wird somit geférdert.

Die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse wurde durch ein schalltechnisches Gut-
achten gepruft. Der durch den Bebauungsplan indu-
zierte Zusatzverkehr ist jedoch nicht beurteilungsre-
levant, da aufgrund der bereits vorliegenden Belas-
tung auf den umliegenden Stral3enabschnitten nicht
mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen Stra-
Benverkehr zu rechnen ist. Fir Neu-, Um- und Aus-
bauten an Gebauden werden Larmschutzmafinah-
men erforderlich.

Durch die Planung wird keine nennenswerte Zu-
nahme der Feinstaubbelastung und somit keine
Verschlechterung der Luftqualitdt im Plangebiet
erwartet.

Die né&chstgelegenen Natura-2000-Gebiete (FFH-
Gebiete und EU-Vogelschutzgebiete) sind:

e Grol3es Teufelsmoor/Altes Moor (FFH: DE-3618-
301; EU-V.: DE-3618-401), rd. 4,2 km norddstlich

e Limberg (FFH: DE-3717-301), rd. 6,5 km sidwest-
lich

e Stollen Oberlubbe/Elfter Kopf (FFH: DE-3718-
301), rd. 9 km siuddstlich

Aufgrund der Entfernungen der Natura-2000-
Gebiete zum Plangebiet kann angenommen werden,
dass keine unvermeidbaren erheblichen Beeintrach-
tigungen der Gebiete ausgeldst werden.
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§ 1a (2) BauGB: Mit Grund und Boden soll spar-
sam und schonend umgegangen werden; land-
wirtschaftlich, als Wald oder fur Wohnzwecke
genutzte Flachen sollen nur im notwendigen Um-
fang umgenutzt werden.

§ la (5) BauGB: Den Erfordernissen des Klima-
schutzes soll sowohl durch Malinahmen, die dem
Klimawandel entgegen wirken, als auch durch
solche, die der Anpassung an den Klimawandel
dienen, Rechnung getragen werden.

Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)

§ 1 (1) Natur und Landschaft sind auf Grund ih-
res eigenen Wertes und als Grundlage fir Leben
und Gesundheit des Menschen auch in Verant-
wortung flr die kinftigen Generationen im besie-
delten und unbesiedelten Bereich nach MalRgabe
der nachfolgenden Abséatze so zu schiitzen, dass

» die biologische Vielfalt,

» die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushalts einschlie3lich der Regenera-
tionsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsféa-
higkeit der Naturgiter sowie

» die Vielfalt, Eigenart und Schonheit sowie der
Erholungswert von Natur und Landschaft

auf Dauer gesichert sind; der Schutz umfasst
auch die Pflege, die Entwicklung und, soweit
erforderlich, die Wiederherstellung von Natur und
Landschaft (allgemeiner Grundsatz).

§ 20 (2) Teile von Natur und Landschaft kbnnen
geschitzt werden

1. nach Mafigabe des § 23 als Naturschutzge-
biet (NSG),

2. nach Maflgabe des § 24 als Nationalpark
(NLP) oder als Nationales Naturmonument,

als Biosphéarenreservat (BSR),

4. nach MaRgabe des 8 26 als Landschafts-
schutzgebiet (LSG),

5. als Naturpark (NP),
6. als Naturdenkmal (ND) oder
7. als geschitzter Landschaftsbestandteil (GLB)

Dem sparsamen und schonenden Umgang mit
Grund und Boden wird dadurch entsprochen, dass
der bestehende Busbahnhof durch UmbaumaRnah-
men der Stral’e ,Niederwall“ verlagert wird. Es wer-
den bereits versiegelte Flachen in Anspruch ge-
nommen.

Den Belangen des Klimaschutzes und der Klimaan-
passung wird insofern entsprochen, dass bereits
versiegelte Flachen durch UmbaumafRnahmen effek-
tiver ausgenutzt werden.

Entsprechend dem Vermeidungsgrundsatz der Ein-
griffsregelung sind vermeidbare Beeintrachtigungen
von Natur und Landschaft zu unterlassen.

Die Bedeutung der Flache fur die biologische Vielfalt
sowie die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des
Naturhaushaltes ist durch die versiegelten Flachen
und der anthropogenen Nutzung bereits stark mini-
miert. Lediglich die Vegetationsbestande der Haus-
garten bieten ein geringes Potential fur die biologi-
sche Vielfalt.

Durch die Planung kommt es nur zu geringfligigen
Neuversiegelungen. Die erhebliche Beeintrachtigung
des Naturhaushaltes wird in der Eingriffsbilanzierung
ausgewertet und durch entsprechende Malinahmen
ausgeglichen. Dem Vermeidungsaspekt wird durch
MaRRnahmen zu Vermeidung, Verringerung und zum
Ausgleich nachteiliger Auswirkungen (vgl. Kap. 2.3.)
Rechnung getragen.

Die néachstgelegenen Naturschutzgebiete (NSG),
Naturparks (NTP) und Landschaftsschutzgebiete
(LSG) sind*:

e Gehlenbecker Masch (NSG: MI-037), rd. 2,7 km
norddstlich

e Rauhe Horst — Schaferwiesen (NSG: MI-011), rd.
3 km nordwestlich

e Sonnenwinkel (NSG: MI-030), rd. 1 km sidwest-
lich

¢ Finkenburg (NSG: MI-018), rd. 2 km sudwestlich

e Naturpark Terra.vita (NTP-012), rd. 0,7 km stdlich

e LSG Allgemeines Landschaftsschutzgebiet (3518-
001), 1,7 km nordéstlich

e LSG Wiehengebirge, Wesergebirge (3616-005),
rd. 0,5 km sudlich

e LSG Altkreis Libbecke (3416-003), rd. 1,4 km
nordwestlich

Da sich im Zuge der UmbaumalRnahmen zum einen
nur geringfigige Nutzungsanderungen ergeben und
zum anderen weitere Stadtbereiche zwischen den

4 http://www.minden-luebbecke.de/Region/Natur-und-

Landschaft/index.php?La=1&NavID=1891.45&0bject=tx,1891.386.1&kat=&kuo=1&sub=0, (Zugriff: August 2018)


http://www.minden-luebbecke.de/Region/Natur-und-Landschaft/index.php?La=1&NavID=1891.45&object=tx,1891.386.1&kat=&kuo=1&sub=0
http://www.minden-luebbecke.de/Region/Natur-und-Landschaft/index.php?La=1&NavID=1891.45&object=tx,1891.386.1&kat=&kuo=1&sub=0
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§ 29 (1) Geschitzte Landschaftsbestandteile sind
rechtsverbindlich festgesetzte Teile von Natur
und Landschaft, deren besonderer Schutz erfor-
derlich ist

1. zur Erhaltung, Entwicklung oder Wiederher-
stellung der Leistungs- und Funktionsfahig-
keit des Naturhaushalts,

2. zur Belebung, Gliederung oder Pflege des
Orts- oder Landschaftsbildes,

3. zur Abwehr schéadlicher Einwirkungen oder

4. wegen ihrer Bedeutung als Lebensstatte
bestimmter wild lebender Tier- und Pflanzen-
arten.

8 30 (1) Gesetzlich geschiitzte Biotope: Bestimm-
te Teile von Natur und Landschaft, die eine be-
sondere Bedeutung als Biotope haben, werden
gesetzlich geschutzt.

8§ 44 (1) Vorschriften fur besonders geschutzte
und bestimmte andere Tier- und Pflanzenarten.

e Fang-/Verletzungs-/Toétungsverbot
e Stdrungsverbot

Zerstérungsverbot von Fortpflanzungs- und Ru-
hestétten

Bundesbodenschutzgesetz (BBodSchG)

8§ 1 BBodSchG: Zweck dieses Gesetzes ist es,
nachhaltig die Funktionen des Bodens zu sichern
oder wiederherzustellen. Hierzu sind schéadliche
Bodenveranderungen abzuwehren, der Boden
und Altlasten sowie hierdurch verursachte Ge-
wasserverunreinigungen zu sanieren und Vor-
sorge gegen nachteilige Einwirkungen auf den
Boden zu treffen. Bei Einwirkungen auf den Bo-
den sollen Beeintrachtigungen seiner naturlichen
Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der
Natur- und Kulturgeschichte so weit wie moglich
vermieden werden.

Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

8 1 WHG: Zweck dieses Gesetzes ist es, durch
eine nachhaltige Gewasserbewirtschaftung die
Gewasser als Bestandteil des Naturhaushalts,
als Lebensgrundlage des Menschen, als Lebens-
raum fur Tiere und Pflanzen sowie als nutzbares
Gut zu schitzen.

Schutzgebieten und dem Plangebiet befinden, sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen der Schutz-
gebiets-Verordnungen durch die Planung erkennbar.

Die StralRe ,Niederwall* wird von einer Allee beglei-
tet und steht gemalR § 41 LNatSchG NRW i. V. m. §
29 BNatSchG als geschiitzter Landschaftsbestand-
teil unter Schutz. Zudem ist sie im Alleenkataster
von NRW eingetragen (AL-MI-0095). Die sudliche
Baumreihe besteht aus relativ jungen B&umen
(Stammdurchmesser in Brusthdhe BHD < 30 cm);
die nordliche Baumreihe ist bereits alter (BHD: 30-50
cm). Im Zuge der StralRenausbauplanung kann die
sudliche Baumreihe nicht erhalten werden. Von der
nordlichen Baumreihe bleiben 3 Baume erhalten.
Fir die beseitigten Baume werden 7 neue Linden
angepflanzt, so dass der Allee-Charakter langfristig
erhalten bleibt.

Durch die Planung sind keine gesetzlich geschitz-
ten Biotope betroffen.

Aufgrund der Komplexitat der artenschutzrechtlichen
Vorgaben wird die Vereinbarkeit der Planung mit
den Zielen des speziellen Artenschutzes in einem
gesonderten Kapitel dargestellt. Die Ziele des Arten-
schutzes werden in Kapitel 1.3 behandelt.

Dem Schutz des Bodens wird dadurch Rechnung
getragen, dass bereits versiegelte Flachen effektiver
genutzt werden sollen. Dabei kommt es zu einer
geringfugigen Neuversiegelung auf bereits anthro-
pogen stark genutzten Flachen im Bereich des ge-
planten Busbahnhofs. Die Inanspruchnahme bisher
unversiegelter Bereiche bedeutet dennoch eine er-
hebliche Beeintrachtigung des Bodens, die im Zuge
der Eingriffsregelung berucksichtigt werden.

Erhebliche Auswirkungen auf Gewéasser als Be-
standteil des Naturhaushalts werden mit der Pla-
nung nicht ausgeltst. Die Entwasserung erfolgt wie
im bisherigen Bestand Uber Mischwasserkanéle.
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Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

§ 1 BImSchG: Zweck dieses Gesetzes ist es,
Menschen, Tiere und Pflanzen, den Boden, das
Wasser, die Atmosphare sowie Kultur- und sons-
tige Sachglter vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen zu schiitzen und dem Entstehen schadli-
cher Umwelteinwirkungen vorzubeugen.

Immissionsschutzrechtliche Belange wurden gut-
achterlich geprift. Der durch den Bebauungsplan
induzierte Zusatzverkehr ist jedoch nicht beurtei-
lungsrelevant, da aufgrund der bereits vorliegenden
Belastung auf den umliegenden Stra3enabschnitten
nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen
StraRenverkehr zu rechnen ist. Fir Neu-, Um- und
Ausbauten an Geb&uden werden Larmschutzmal3-
nahmen erforderlich.

Gewerbebedingte Larmbelastungen liegen unterhalb

der geltenden Immissionsgrenzwerte.
Ziele gemal Landschaftsplan

Dem Plangebiet liegt kein Landschaftsplan zu
Grunde.

1.3 Artenschutzziele — Artenschutzrechtliche Prifung (ASP)

Gemal § 44 BNatSchG bestehen bestimmte Schutzvorschriften fiir besonders und streng
geschutzte Tier- und Pflanzenarten. Diese Verbote richten sich nicht an die Planungsebene,
sondern untersagen konkrete Handlungen. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist aller-
dings zu prifen, ob die artenschutzrechtlichen Vorgaben die Umsetzung der Planung dauer-
haft hindern.

Nach 8§ 44 Abs. 5 BNatSchG sind die Verbote des speziellen Artenschutzes flr zulassige
Vorhaben innerhalb von Bebauungsplan-Gebieten nur anzuwenden, sofern und soweit Arten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie oder européaische Vogelarten betroffen sind®. Die nach-
folgenden Ausfuihrungen beschréanken sich deshalb auf diese Artenvorkommen.

Die Anforderungen zum speziellen Artenschutz geman § 44 BNatSchG beziehen sich auf die
konkrete Handlung und auf konkret betroffene Individuen. Sie gelten unabhangig von den
Festsetzungen des Bebauungsplanes. Im Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung wird
jedoch bereits geprift, ob artenschutzrechtliche Belange der Realisierung der Planung ent-
gegenstehen kénnen und ob Vermeidungs- oder (vorgezogene) AusgleichsmalRhahmen vor-
zusehen sind.

Gemald § 44 Absatz 1 BNatSchG ist es verboten,

1. wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu
verletzen, zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu be-
schadigen oder zu zerstoren,

2. wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der européaischen Vogelarten wah-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten
erheblich zu stdren; eine erhebliche Stoérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der
Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

S Dariber hinaus sind solche Arten zu beriicksichtigen, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 (1) Nr. 2 BNatSchG aufge-
fuhrt sind. Eine Rechtsverordnung auf dieser Ermachtigungsgrundlage wurde bislang nicht erlassen.
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3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten
Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren,

4. wild lebende Pflanzen der besonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen
aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu beschéadigen oder zu zerstéren
(Zugriffsverbote).

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um die Umsetzung eines nach den Vorschriften des
Baugesetzbuches zuldssigen Vorhabens im Sinne von § 18 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG han-
delt, gilt gemaR § 44 Abs.5 Satz 2 BNatSchG (neue Fassung)®: Sind in Anhang IV Buchsta-
be a der Richtlinie 92/43EWG aufgefuhrte Tierarten, européische Vogelarten und solche
Arten betroffen, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Absatz 1 Nummer 2 aufgefuhrt
sind’, liegt ein Verstol3 gegen

1. das Totungs- und Verletzungsverbot des Absatzes 1 Nummer 1 nicht vor, wenn die Be-
eintrachtigung durch den Eingriff oder das Vorhaben das Tétungs- und Verletzungsrisiko
fir Exemplare der betroffenen Arten nicht signifikant erhéht und diese Beeintrachtigung
bei Anwendung der gebotenen, fachlich anerkannten Schutzmal3nahmen nicht vermie-
den werden kann,

2. das Verbot des Nachstellens und Fanges wild lebender Tiere und der Enthahme, Be-
schadigung oder Zerstérung ihrer Entwicklungsformen nach Abs. 1 Nr. 1 liegt nicht vor,
wenn die Tiere oder ihre Entwicklungsformen im Rahmen einer erforderlichen Mal3nah-
me, die auf den Schutz der Tiere vor Tétung oder Verletzung oder ihrer Entwicklungsfor-
men vor Entnahme, Beschadigung oder Zerstérung und die Erhaltung der dkologischen
Funktion der Fortpflanzungs- oder Ruhestéatten im raumlichen Zusammenhang gerichtet
ist, beeintrachtigt werden und diese Beeintrachtigungen unvermeidbar sind

3. das Verbot nach Abs. 1 Nr. 3 nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der von dem Ein-
griff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten im rGumlichen Zusam-
menhang weiterhin erftllt wird.

Soweit erforderlich, kdnnen auch vorgezogene Ausgleichsmalinahmen festgelegt werden.
Fur Standorte wild lebender Pflanzen der in Anhang IV b der Richtlinie 92/43/EWG aufge-
fuhrte Arten gelten diese Mal3gaben entsprechend. Sind andere besonders geschiitzte Arten
betroffen, liegt bei Handlungen zur Durchfiihrung eines Eingriffs oder Vorhabens ein Verstof3
gegen die Zugriffs-, Besitz- oder Vermarktungsverbote nicht vor.

1.3.1 Artenschutzrechtlich relevante Arten im Plangebiet

Zunachst gilt es zu prufen, ob im Plangebiet bzw. im funktionalen Zusammenhang mit dem
Plangebiet streng oder besonders geschitzte Tier- oder Pflanzenarten vorkommen (kon-
nen).8 Das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LA-
NUV) hat eine naturschutzfachlich begriindete Auswahl derjenigen Arten getroffen, die bei
der ASP im Falle einer Betroffenheit zu bearbeiten sind (,planungsrelevante Arten®). Anhand
der im Untersuchungsgebiet ausgepragten Biotoptypen lassen sich zudem Ruckschlisse

6 in der am 29.09.2017 geltenden Fassung durch Artikel 1 G. v. 15.09.2017 BGBI. | S. 3434

7 Eine Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, in der ebenfalls bertcksichtigungspflichtige ,nationale verantwor-
tungsarten” definiert waren, liegt bisher nicht vor.

8 Welche Arten zu den besonders geschitzten Arten bzw. den streng geschitzten Arten zu rechnen sind, ist in
§ 7 Abs. 2 Nrn. 13 und 14 BNatSchG geregelt.
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hinsichtlich eines moglichen Vorkommens verschiedener Tierarten ableiten. Entsprechend
den vorherrschenden Lebensraumtypen (KIGehdl: Kleingehdlze, Alleen, Baume, Geblsche,
Hecken; Gart: Garten, Parkanlagen, Siedlungsbrachen; Geb&ude; H6hlenbdume) kdnnen
gemal dem Messtischblatt 3617 (Quadrant 4) 22 planungsrelevante Arten im Plangebiet
vorkommen (vgl. Tabelle Planungsrelevante Arten im Anhang). Dabei handelt es sich nur um
europaische Vogelarten. Zur Uberpriifung der Gehélzbestande und Gebaude wurde fur die
Planung eine artenschutzrechtliche Kontrolle® durchgefiihrt.

Européaische Vogelarten

Das Plangebiet ist bereits durch eine starke anthropogene Nutzung und einer hohen Versie-
gelung gepragt. Die unversiegelten Bereiche befinden sich Uberwiegend in den Hausgérten
im Norden des Plangebietes. Die Baumbesténde innerhalb der Hausgérten und entlang des
Niederwalls kénnen von stérungsunempfindlichen, gehélzbritenden Vogelarten (z. B. Wal-
dohreule, Steinkauz) genutzt werden. Einige Baumbestdnde weisen mit einem Stamm-
durchmesser in Brusthéhe (BHD) von > 30 cm Potential fir héhlenbauende Vogelarten (z. B.
Spechte). Einzelne Baumhéhlen und Vogelnester wurden bei einer Begehung im Januar
2018 in den Baumbestanden auf der Nordseite entlang des Niederwalls nachgewiesen (vgl.
Artenschutzrechtliche Kontrolle). Aufgrund der hohen Stérwirkung aus der Umgebung wer-
den jedoch keine stérungsempfindlichen Vogelarten in den Baumbestanden erwartet. Statt-
dessen wird von einer Nutzung durch Vogelarten ohne spezielle Habitatanspriiche (z. B.
Amsel, Meisen, Buchfink) ausgegangen. Die Baumreihe im Siuden des Plangebietes bietet
aufgrund ihres geringen Stammdurchmessers (BHD < 30 cm) kein Potential fur hohlenbau-
ende bzw. bewohnende Vogelarten. Abgesprungene Rinde, Spalten oder Vogelnester im
Geast wurden nicht nachgewiesen. Die Gebdude im Norden des Plangebietes kénnen des
Weiteren von gebaudebewohnende Vogelarten (z. B. Mehlschwalbe, Turmfalke und Feld-
sperling) besiedelt werden. Bodenbritende Vogelarten kdnnen nur in den Hausgéarten vor-
kommen. Allerdings ist aufgrund der unmittelbaren Siedlungslage die Prasenz von Hauskat-
zen nicht auszuschlieRen, die flr bodenbriitende Vogelarten, speziell im Siedlungsbereich,
eine Gefahrdung bedeuten. Insgesamt sind von den 22 planungsrelevanten Vogelarten auf-
grund der Biotopausstattung sechs Vogelarten potentiell zu erwarten (Habicht, Waldohreule,
Steinkauz, Mehlschwalbe, Turmfalke und Feldsperling). Dabei wird angenommen, dass der
Habicht lediglich als Nahrungsgast vorkommen kann. Im Zuge der artenschutzrechtlichen
Kontrolle konnten keine dieser Arten nachgewiesen werden.

Fledermausarten

Alle Fledermausarten sind aufgrund ihrer Nennung in Anhang IV der FFH-Richtlinie streng
geschutzt. Auf der Internetplattform des LANUVs wurden fir die relevanten Lebensraumty-
pen im Plangebiet keine planungsrelevanten Fledermausarten angegeben. Dennoch bieten
die zuvor genannten Gehdlzbestande mit Baumhohlen Fledermausarten gleichermalf3en Po-
tential fur Fortpflanzungs- und Ruhestatten wie fur Vogelarten. Die Wohngeb&ude im Norden
des Plangebietes bieten ebenfalls potentielle Quartiersstandorte fir Fledermause. Winter-
quartiere wurden nicht festgestellt.

9 nwp Planungsgesellschaft mbH (2018): Artenschutzrechtliche Kontrolle fir die B-Plane ,Busbahnhof und ,Westertor®,
Stadt Liibbecke. Stand 15.03.2018
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Sonstige Artgruppen

Von den Tierarten sonstiger Artgruppen, z. B. Saugetiere (ausgenommen Fledermause),
Amphibien, Libellen oder Heuschrecken, sind Vorkommen streng geschiitzter Arten aufgrund
der Standortauspragungen und der Habitatausstattung einerseits und der Lebensrauman-
spriche streng geschiitzter Arten andererseits nicht zu erwarten. Artenschutzrechtlich rele-
vante Pflanzenarten aus Anhang IV der FFH-Richtlinie wurden im Rahmen der Kartierung
nicht festgestellt und sind anhand der Standortbedingungen nicht zu erwarten. In der Liste
der planungsrelevanten Arten wurden ebenfalls keine Pflanzenarten aufgefihrt.

1.3.2 Prifung der Verbotstatbestdnde gemaf § 44 Abs. 1 BNatSchG

Geprift werden die Verbotstatbestdnde der Verletzung und Tétung, der Zerstérung von Fort-
pflanzungs- und Ruhestéatten sowie der erheblichen Stérungen.

1. Verletzungs- und Totungsverbot

Zur Realisierung der Planung werden die vier Baume sidlich und drei Baume ndérdlich des
Niederwalls geféllt. Es kommt zu Neuversiegelungen innerhalb des Grinstreifens. Im Zuge
dieser MaRnahme kénnen Voégel (insbesondere nicht fligge Jungvdgel oder Vogeleier) und
Fledermé&use geschadigt werden. Gebaudeabrisse sind nicht geplant.

Die Auswirkungen der Planung bezlglich des direkten Verletzungs- und Toétungsverbotes
kénnen bei Hinweisen auf konkrete Brutvogelvorkommen durch zeitliche Anpassungen der
BaumaRnahmen vermieden werden. Die Vermeidung einer Betroffenheit von Vogelarten
kann durch BaumafRnahmen aul3erhalb der Vogelbrutzeit (z. B. in den Wintermonaten von
Oktober bis Ende Februar) bzw. auRerhalb der Quartiersnutzung durch Fledermé&use erreicht
werden. Sofern die Baumalinahmen (z. B. Gehdlzfallungen und/oder Baufeldfreimachung)
innerhalb der Brutvogelzeiten oder Quartiersnutzungen stattfinden, sollten die Geholze zeit-
nah vor Beginn der BaumafRnahmen durch eine fachkundige Person untersucht werden.

Bei Umsetzung der zeitlichen VermeidungsmalRnahmen ist ein Versto3 gegen das Verlet-
zungs- und To6tungsverbot somit grundsétzlich vermeidbar, so dass die Umsetzung der Pla-
nung hierdurch nicht dauerhaft gehindert wird.

2. Stodrungsverbot

Nach den gesetzlichen Vorgaben liegt eine erhebliche Stérung vor, wenn sich durch die St6-
rung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert. Da das Plange-
biet durch hohe Verkehrsbelastung an der Strale ,Niederwall“ bereits einer sehr hohen
Storwirkung unterliegt, sind nur solche Tierarten zu erwarten, die keine besondere Empfind-
lichkeit gegeniiber Verkehr, der Anwesenheit von Menschen u. &. aufweisen.

Das von der Planung ausgehende Storpotential, z. B. durch BaumalRnahmen wahrend der
Brutzeiten der Vogel wird als gering angenommen. Wahrend der Betriebsphase ist gegen-
uber dem Bestand keine Anderung der Storwirkung zu erwarten. Aufgrund der geringen
Storwirkung wéahrend der Baumalnahmen und der gleichbleibenden Stérwirkung wahrend
der Betriebsphase kann mit hinreichender Sicherheit davon ausgegangen werden, dass die
Planung zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Population fiihrt.
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3. Zerstdrung / Beschadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten

Die Gebaude im Plangebiet bleiben durch die Planung erhalten. Die drei zu beseitigenden
Baume auf der Nordseite des Niederwalls weisen gemal} der artenschutzrechtlichen Kontrol-
le Baumhohlen auf, die als dauerhaft wiederkehrend genutzte Fortpflanzungs- und Ruhestat-
ten dienen kdnnen. Allerdings werden aufgrund der hohen Stérwirkung der Umgebung keine
stérungsempfindlichen Vogelarten erwartet. Bodenbriitende Vogelarten sind innerhalb der
Grunbereiche der Bdume aufgrund der hohen Nutzungsintensitat nicht zu erwarten.

Aufgrund der Habitatstrukturen kann davon ausgegangen werden, dass bei Realisierung der
planerischen Festsetzungen einzelne Lebensstatten gehdlzbewohnender Vogelarten betrof-
fen sein kénnten. Wahrend der Phase der aktuellen Nutzung dirfen keine Vogelnester zer-
stort oder beschadigt werden. Hier bestehen jedoch zeitliche Vermeidungsmoglichkeiten
(vgl. 1. Verletzungs- und Toétungsverbot). Gehdlzbritenden Vogelarten, die ihre Nester nur
Uber eine Brutperiode nutzen, verlieren nach Abschluss der Nutzung ihren Schutz.

Fur Fledermausquartiere in Gehdlzen, die einer mehrjahrigen (langfristig bzw. regelméaRig
wiedergenutzte Lebensstatten) unterliegen, besteht auch nach Abschluss der Quartiersnut-
zung weiterhin ein Schutz. Durch die Geholzfallungen werden potentielle, mehrjahrige Fort-
pflanzungs- und Ruhestétten von Fledermausarten Uberplant. Aufgrund dessen wird darauf
hingewiesen, in raumlicher Nahe zum geplanten Vorhaben Quartierkdsten zu installieren:

e 2 Quartierkasten fur baumbewohnende Fledermausarten (z. B. Abendsegler).

Die Installation der Kasten sollte im Verlauf des Winters bis Mitte Méarz erfolgen, so dass sie
fir die nachste Fledermaussaison nutzbar sind.

Bei Umsetzung der zeitlichen Vermeidungsmalnahmen und ggf. einer zuséatzlichen fachgut-
achterlichen Prifung sowie der Umsetzung der daraus ggf. resultierenden artenschutzrecht-
lichen MalRnahmen ist ein Verstol3 gegen die Zerstérung/Beschadigung von Fortpflanzungs-
und Ruhestétten grundsétzlich vermeidbar, so dass die Umsetzung der Planung hierdurch
nicht dauerhaft gehindert wird.

1.3.3 Artenschutzrechtliches Fazit

Zur Einhaltung der artenschutzrechtlichen Mal3gaben sind auf Umsetzungsebene bei der
BaufeldrAumung nistende Vogelarten und besetzte Fledermausquartiere zu beachten. Ge-
holzfallungen und BaufeldrAumungen sind nur zulassig, wenn sichergestellt ist, dass keine in
Nutzung befindlichen Vogelnester oder Fledermausquartiere betroffen sind. Zum gegenwar-
tigen Kenntnisstand sind keine Konflikte mit den artenschutzrechtlichen Bestimmungen er-
kennbar, die die Umsetzung der Planung dauerhaft hindern wirden. Auf Umsetzungsebene
ist jedoch ggf. vor Beginn der BaumalRnahmen (z. B. Gehdlzfallungen) durch eine fachkundi-
ge Person zu priufen, ob aktuell genutzte, einjadhrige Vogelnester betroffen sind. Dement-
sprechend werden ggf. MaRnahmen zur Wahrung der artenschutzrechtlichen Vertraglichkeit,
insbesondere bauzeitliche MalRnahmen aul3erhalb der Vogelbrutzeiten (z. B. in den Winter-
monaten von Oktober bis Ende Februar) bzw. auRerhalb der Quartiersnutzungen durch Fle-
derméuse. Fiir die Uberplanung der Baume mit Quartierspotential fiir Fledermause auf der
Nordseite des Niederwalls sind als Ausgleich 2 Quartierskasten fiir baumbewohnende Fle-
dermausarten zu installieren. Die MaRnahmen sind in Abstimmung mit der Unteren Natur-
schutzbehorde durchzufiihren.
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Bei Bericksichtigung dieser Vermeidungsansatze konnen artenschutzrechtliche Verbotstat-
bestdnde mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden, so dass keine vertiefende
Art-zu-Art-Betrachtung (ASP NRW Stufe 2) erforderlich ist20.

2 BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

Im Folgenden werden fir die einzelnen Umweltschutzguter die voraussichtlichen Auswirkun-
gen der Planung prognostiziert, wobei der Fokus insbesondere auf solche Auswirkungen
gerichtet wird, die ein erhebliches (positives oder negatives) Ausmal’ erreichen oder erhebli-
che Beeintrachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung darstellen.

Die Prognose der Auswirkungen setzt dabei zunachst eine Beschreibung und Bewertung des
derzeitigen Umweltzustandes (Basisszenario) voraus. Weiterhin ist die voraussichtliche Ent-
wicklung des Umweltzustandes bei Nichtdurchfiihrung der Planung in der Ubersicht aufzu-
zeigen, soweit diese zumutbar abgeschéatzt werden kann. Auch bei der Darstellung des Ba-
sisszenarios und der voraussichtlichen Entwicklung ohne Planung wird bereits auf die vo-
raussichtlich erheblich beeinflussten Umweltmerkmale fokussiert.

2.1 Bestandsaufnahme des derzeitigen Umweltzustandes

Der derzeitige Umweltzustand im Plangebiet wurde anhand einer Biotoptypenaufnahme
(nach dem Kartierschliissel fir Biotoptypen des Landesministeriums fir Klimaschutz, Um-
welt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz (LANUV), NRW) sowie einer faunisti-
schen Potentialanalyse und artenschutzrechtlichen Kontrollel! fir das Schutzgut Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt bestimmt. Die Schutzgiter Boden, Wasser, Klima/Luft,
Landschafts-/Ortsbild, Mensch, Kultur-/Sachgtter und deren Wechselwirkungen werden un-
ter der Verwendung des Kartenmaterials der Geschéftsstelle des IMA GDI Nordrhein-
Westfalen und des Kartenmaterials des Ministeriums fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen ausgewertet.

2.1.1 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

U Derzeitiger Zustand
Pflanzen

Eine Lebensgemeinschaft aus Pflanzen und Tieren, die eine gewisse Mindestgro3e und eine
einheitliche, gegeniiber der Umgebung abgrenzbare Beschaffenheit aufweist, ist als Biotop
(Lebensraum) definiert. Es handelt sich demnach um einen vegetationskundlich oder land-
schaftsokologisch definierten und im Geldnde wieder erkennbaren Landschaftsausschnitt.
Diese Einheiten werden abstrakt zu Biotoptypen zusammengefasst und fir die Beschreibung
des derzeitigen Umweltzustandes verwendet. Bei der Ortsbegehung im Januar 2018 wurden
folgende Biotoptypen vorgefundenl2;

10 Nwp Planungsgesellschaft mbH (2018): Artenschutzrechtliche Kontrolle fir die B-Plane ,Busbahnhof‘ und ,Westertor®,
Stadt Liibbecke. Stand 15.03.2018

11 Nwp Planungsgesellschaft mbH (2018): Artenschutzrechtliche Kontrolle fir die B-Plane ,Busbahnhof und ,Westertor®,
Stadt Liibbecke. Stand 15.03.2018

12 Anlage: Karte Biotoptypen
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Code Biotoptyp13/ Auspragung

HJO Garten
Die Garten sind neben Rasenflachen durch mehrere Geholzbestande aus iberwiegend
Nadel- und Ziergehdlzen gepragt.

HM4 Trittrasen
Das Begleitgriin des Niederwalls besteht aus intensiv gepflegten Trittrasen.

BF3/BHO Einzelbaum / Allee
Parallel zu der StralRe ,Niederwall“ stehen beidseitig Linden. Die Baume gehdren zu
einer Allee, die sich in dstlicher Richtung entlang des Niederwalls fortsetzt.

SB2ab Wohnhaus 2-3-stéckig
Im Norden des Plangebietes befinden sich einige Wohnhauser.

VA3 GemeindestralRe
Der sidliche Teilbereich des Plangebietes wird von der verkehrsreichen Gemeindestra-
Re ,Niederwall“ eingenommen.

VB5 Rad- und FuRweg
Zwischen der Stral3e ,Niederwall“ und den nérdlichen Wohngrundstiicken verlauft ein
FulRweg.

Tiere

Fir die Planung wurde eine artenschutzrechtliche Kontrolle!4 erstellt. Anhand der im Unter-
suchungsgebiet ausgepragten Biotoptypen lassen sich zudem Ruckschlisse hinsichtlich
eines mdglichen Vorkommens verschiedener Tierarten ableiten.

Aufgrund der intensiven anthropogenen Nutzung des Plangebietes (z. B. Gemeindestral3e,
Hausgarten) ist mit einem Vorkommen besonders empfindlicher Arten nicht zu rechnen. Eine
Nutzung durch allgemein haufige Tierarten ist dahingegen sehr wahrscheinlich. Aufgrund der
hohen Versiegelung, insbesondere im stdlichen Teil des Plangebietes, ist keine nennens-
werte Fauna zu erwarten. Die Hausgarten und die Baumbestande im noérdlichen Teil des
Plangebietes bieten gehdlz- und gebaudebewohnenden Tierarten einen Lebensraum. Die
Baumbestéande entlang des Niederwalls haben zudem Potential fir héhlenbewohnende Vo-
gel- und Fledermausarten oder fir Insekten. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung ist je-
doch nur von stérungstoleranten Arten auszugehen. Die Bodenbereiche innerhalb der Haus-
garten weisen aufgrund der intensiven Pflege lediglich geringe Lebensraumqualitaten fir
Tierarten auf. Zudem ist die Prasenz von Hauskatzen nicht auszuschlie3en, die insbesonde-
re fur bodenbritende Vogelarten, speziell im Siedlungsbereich, eine Gefahrdung darstellen.

Biologische Vielfalt

Die biologische Vielfalt gilt als eine der Grundvoraussetzungen fiir die Stabilitat von Okosys-
temen. Deutschland hat sich als Mitunterzeichner der Biodiversitats-Konvention verpflichtet,
die Artenvielfalt im eigenen Land zu schiitzen und ist diesem Auftrag u. a. durch die Bertck-
sichtigung der biologischen Vielfalt im BauGB § 1 nachgekommen.

13 Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV): Biotoptypen Definitionen, Kartier-
schlissel in NRW (Stand April 2014)

14 Nwp Planungsgesellschaft mbH (2018): Artenschutzrechtliche Kontrolle fir die B-Plane ,Busbahnhof und ,Westertor®,
Stadt Liibbecke. Stand 15.03.2018




Stadt Lubbecke: Bebauungsplan ,Busbahnhof* 42
Teil Il der Begriindung: Umweltbericht

Im Zuge der Biotoptypenkartierung wurde hinsichtlich der Pflanzenwelt aufgrund der hohen
Versiegelung und der intensiven anthropogenen Nutzung keine besondere Artenvielfalt im
Plangebiet erkannt. Aufgrund der geringen Vielfalt an Lebensraumtypen und der gleichzeitig
intensiven anthropogenen Nutzung ist auch fir die Fauna keine hohe biologische Vielfalt zu
erwarten.

1 Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Die aktuelle Flora und Fauna im Plangebiet wird bei Nichtdurchfihrung der Planung voraus-
sichtlich zunachst weiterhin bestehen bleiben. Fir die Teilbereiche im Plangebiet, die nach
§ 34 BauGB bebaubar sind, kdnnen bereits kurzfristig Lebensraume fir die Flora und Fauna
entfallen.

2.1.2 Flache und Boden

U Derzeitiger Zustand

Nach den Angaben der Bodenkarte von NRW (BK50)1> ist das Plangebiet von Humuspa-
rabraunerde gepragt. Die Bodenart besteht tonig-schluffigen Sedimenten. Der Boden gehdrt
zu den fruchtbaren Bdoden mit einer sehr hohen Funktionserfillung als Regelungs- und Puf-
ferfunktion und einer hohen natirlichen Bodenfruchtbarkeit. Aufgrund dieser Eigenschaften
wird diesem Bodentyp eine besondere Schutzwiirdigkeit zugewiesen.

Infolge der Versiegelung durch die aktuelle Nutzung ist der urspriingliche Bodentyp im Plan-
gebiet nicht mehr ausgepragt bzw. Gberpragt. Der Uberwiegende Teil des Plangebietes ist
bereits durch Verkehrsflachen und Gebaude versiegelt. Im Bereich der versiegelten Flachen
finden keine Bodenfunktionen mehr statt. Aufgrund der starken anthropogenen Uberpragung
des Bodens ist daher eine besondere Schutzwiirdigkeit nicht mehr gegeben.

Q Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine wesentliche Anderung der bestehenden Bodennutzungen und zukiinftigen Entwicklun-
gen bei Nichtdurchfiihrung der Planung ist zun&chst nicht ersichtlich. Fiur die Teilbereiche im
Plangebiet, die nach § 34 BauGB bebaubar sind, kénnen allerdings bereits kurzfristig Neu-
versiegelungen im Plangebiet entstehen, die mit dem Verlust von Bodenfunktionen einher-
gehen.

2.1.3 Wasser

U Derzeitiger Zustand

Grundwasser / Versickerung

Der Grundwasserkdrper ,Wiehengebirge® ist sowohl mengenmaRig als auch chemisch in
einem guten Zustand. Der Flurabstand ist mit > 20 dm sehr hoch. Das Plangebiet liegt inner-
halb eines silikatisch, karbonatischen Kluft-Grundwasserleiters. Die Versickerung ist auf-
grund der anstehenden Bodenverhaltnisse als ,ungeeignet® eingestuft.16 Die Entwasserung
des Plangebietes erfolgt im Bestand Uber Mischwasserkandle.

15 Geologischer Dienst Nordrhein-Westfalen: Bodenkarte 1:50.000, https://www.geoportal.nrw/ (Zugriff: August 2018)
16 \mA GDI NRW: Grundwasservorkommen, https://www.geoportal.nrw/ (Zugriff: August 2018)
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Oberflachengewasser

Oberflachengewdasser sind im Plangebiet und angrenzend nicht vorhanden.

Wasserschutz- und Uberschwemmungsgebiete

Der nordliche Teil des Plangebietes, im Bereich der Wohnbebauung, liegt innerhalb der
Schutzzone 3B des Trinkwasserschutzgebietes ,Liubbecke®.

1 Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine wesentliche Anderung der bestehenden Grundwasserbedingungen bei Nichtdurchfiih-
rung der Planung ist auch im Falle einer Bebauung der Teilbereiche nach § 34 BauGB nicht
abzuleiten.

2.1.4 Klima/ Luft

U Derzeitiger Zustand

Nordrhein-Westfalen liegt in der Ubergangszone zwischen dem atlantischen und dem subat-
lantischen Klimabereich. Die vorherrschenden westlichen Winde bedingen in diesem Raum
ein warm-gemalfigtes Regenklima mit milden Wintern und maRig warmen Sommern. Die
mittlere Lufttemperatur im Jahr liegt fir das Gebiet in Libbecke bei 9 °C, die Jahresnieder-
schlagsmenge betragt zwischen 600 - 700 mm/Jahr.17

Bezogen auf die gelandeklimatischen Gegebenheiten ist prinzipiell zwischen den Siedlungs-
flachen sowie offenen landwirtschaftlichen Flachen, Wald bzw. Gewassern zu unterscheiden.
Klimatische und lufthygienische Ausgleichsrdume sind im Plangebiet nicht vorhanden. Als
Warme produzierende sowie auf Luftfeuchtigkeit und Luftbewegung eher negativ einwirken-
de ,Lastraume” ist auf die versiegelten Flachen im Plangebiet und der angrenzenden Berei-
che hinzuweisen. Da keine landwirtschaftlichen Flachen, Wald oder Gewéasser im Plangebiet
vorhanden sind, sondern der tberwiegende Teil des Plangebietes versigelt ist und innerhalb
des Stadtgebietes von Libbecke liegt, wird das Plangebiet dem Stadtklima zugeordnet.

Die lufthygienische Schadstoffbelastung innerhalb des Plangebietes wurde gutachterlich
Uberpriiftl8, Insgesamt wurden die Luftschadstoffimmissionen an reprasentativen Immission-
sorten fur die Leitkomponenten des StraRenverkehrs (Stickstoffdioxid (NO,), Benzol und
Feinstaub (PMy, und PM,5) berechnet. Im Ergebnis werden die Immissionsgrenzwerte fur die
Leitkomponenten deutlich eingehalten. Die detaillierten Ergebnisse sind dem Gutachten zu
entnehmen.

W Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung ist auch im Falle einer Bebauung der Teilbereiche nach
§ 34 BauGB nicht mit einer relevanten Anderung der lufthygienischen Situation im Vergleich
zur aktuellen Situation im Plangebiet zu rechnen.

Im Rahmen des Klimawandels werden u.a. eine Erhéhung der Durchschnittstemperaturen
und eine Zunahme von klimatischen Extremereignissen (z.B. Starkregen, Starkwinde) prog-
nostiziert. Wie sich die Bedingungen im Plangebiet selbst verandern werden, ist nicht zumut-

17 LaNuv: Klimaatlas, http://www.klimaatlas.nrw.de/site/nav2/KarteMG.aspx?0=1 (Zugriff: August 2018)

18 | airm Consult GmbH: Luftschadstoffuntersuchung zum Bebauungsplan ,Busbahnhof* der Stadt Libbecke, Bargteheide, 22.
Februar 2019
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bar bzw. belastbar zu prognostizieren. Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass hier vielfal-
tige Wechselbeziehungen zwischen den Schutzgiitern bestehen, so dass sich die klimati-
schen Anderungen auch auf z.B. Wasserhaushalt, Luftqualitat und biologische Vielfalt aus-
wirken kénnen.

2.1.5 Landschaft

U Derzeitiger Zustand

In dem Schutzgut Landschafts-/Ortsbild werden die Elemente des Landschaftsbildes, d. h.
das optische Erscheinungsbild im Sinne der Vielfalt, Eigenart und Schonheit, bewertet.19

Das Plangebiet befindet sich im Ubergangsbereich zwischen Innenstadt und Siedlungsbe-
reich. Der sudliche Bereich ist durch einen sehr hohen Versiegelungsgrad durch die Stral3e
.Niederwall* gepragt. Im Norden befinden sich Wohngrundstiicke mit relativ grof3ztigigen
Gartenbereichen. Insgesamt ist die Landschaft vom Ortsbild der Stadt Lubbecke geprégt.
Entlang des ,Niederwalls* verlauft eine Allee aus Linden mit z. T. recht jungen Baumen auf
der sudlichen Seite. Die Allee ist im Alleenkataster von NRW eingetragen (AL-MI-0095).

O Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Eine Anderung des aktuellen Umweltzustandes ist bei Nichtdurchfiihrung der Planung ge-
geniuber dem Bestand nicht erkennbar. Zudem ist fir den Norden des Plangebietes bereits
eine Bebauung gemaf § 34 BauGB mdglich.

2.1.6 Mensch

U Derzeitiger Zustand

Im Norden des Plangebietes befinden sich 5 Wohnhauser. Von der sidlichen Stral3e ,Nie-
derwall“, dem sudlich gelegenen Busbahnhof und der westlich gelegenen Bahnhofsstral3e
wirken verkehrsbedingte Larmbelastungen auf das Plangebiet ein. In rd. 400 m Entfernung
verlauft nordwestlich eine Eisenbahnlinie. Eine Erholungs- und Freizeitnutzung ist im Plan-
gebiet nicht gegeben.

W Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung ist zundchst mit einer Weiterfihrung der bisherigen Nut-
zung zu rechnen. Teilbereiche des Plangebietes konnen gemalR § 34 BauGB trotzdem be-
baut werden.

2.1.7 Kultur- und sonstige Sachguter

U Derzeitiger Zustand

Das Plangebiet liegt im sehr grof3raumig ausgewiesenen Vorbehaltsgebiet fir bedeutsame
Kulturlandschaftsbereiche. Fur den Kulturlandschaftsbereich ,Wiehengebirgsvorland“ sind

19 Schrédter, W., Habermann-NielRe, K., Lehmberg, F.: Umweltbericht in der Bauleitplanung, Arbeitshilfe zu den Auswirkungen
des EAG Bau 2004 auf die Aufstellung von Bauleitplanen, Niedersachsischer Stadtetag (Hrsg.), Bonn 2004
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historisch abgeleitete Landnutzungsformen, Siedlungsstrukturen und eine besondere ar-
chéaologische Fundstelle verzeichnet worden.20

Gemal der Stellungnahme des LWL-Arch&ologie fir Westfalen tangiert das Plangebiet in
seinen sudlichen Randbereichen den mutmallichen Standort eines Bugmannenhofes (vgl.
Teil | der Begrundung, Pkt. 3.9). Es ist davon auszugehen, dass sich untertdgige Reste er-
halten haben, die Erkenntnisse zur friiheren Stadtgeschichte zulassen.

Die Stral3e sowie die Wohnhauser mit ihnren Garten sind als Sachgiter zu nennen.

1 Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Anderung des aktuellen Umweltzustandes ist bei Nichtdurchfiihrung der Planung ge-
genluber dem Bestand nicht erkennbar.

2.1.8 Wechselbeziehungen

U Derzeitiger Zustand

Zwischen den einzelnen Umweltschutzgitern bestehen umfangreiche funktionale Wechsel-
wirkungen. So bedingen z.B. die Boden- und Klimaverhaltnisse sowie die menschliche Nut-
zung die Auspragung der Vegetation, diese wiederum pragt stark die Eignung als Tier-
Lebensraum sowie die landschaftliche Eigenart und Erholungseignung. Eine hiervon unbe-
einflusste Bestandsbeschreibung ist insofern nicht mdglich, so dass die bestehenden Wech-
selwirkungen bereits in den vorstehenden Kapiteln Berlcksichtigung finden.

Im Plangebiet sind keine besonderen Wechselwirkungen zu erwarten, denen Uber das bisher
beschriebene Mal} eine besondere Bedeutung beizumessen ware

U Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfihrung der Planung

Da keine besonderen Wechselwirkungen im Plangebiet vorliegen, ist eine Anderung des
aktuellen Umweltzustandes bei Nichtdurchfilhrung der Planung gegeniiber dem Bestand
auch im Falle einer Bebauung gemal § 34 BauGB nicht erkennbar.

2.2 Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfihrung der Planung

Im Anhang ist eine tabellarische Ubersicht tiber die in der Umweltpriifung untersuchten und
ermittelten Umweltauswirkungen, die bei Durchfihrung der Planung zu erwarten sind, darge-
legt. Dabei werden die direkten und die etwaigen indirekten, sekundaren, kumulativen,
grenziberschreitenden, kurzfristigen, mittelfristigen und langfristigen, stédndigen und vo-
ribergehenden sowie positiven und negativen Auswirkungen in die Umweltprifung einbezo-
gen. Allerdings wird insbesondere auf die Auswirkungen abgestellt, welche méglicherweise
ein erhebliches Ausmal} erreichen. Die nachfolgenden Kapitel enthalten vertiefende Erlaute-
rungen zu den Aspekten, die im vorliegenden Planfall eine besondere Relevanz erreichen.

Als Grundlage fir die Prognose der Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der
Planung werden zunéchst Angaben zu den geplanten Vorhaben bzw. zu den bauleitplane-
risch vorbereiteten baulichen und sonstigen Nutzungen zusammengestellt (vgl. auch tabella-
rische Ubersicht im Anhang). Dabei ist zu beriicksichtigen, dass auf Ebene der Bauleitpla-

20 Landschaftsverband Westfalen-Lippe, Landschaftsverband Rheinland: Kulturlandschaftlicher Fachbeitrag zur Landespla-
nung in Nordrhein-Westfalen, Minster, Kéln 2007
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nung regelmanig keine Kenntnisse zu Gestaltungsdetails, Realisierungszeitpunkt o. &. der
kunftigen Bebauung feststehen.

Die zu erwartenden Umweltauswirkungen werden insbesondere durch folgende Charakteris-
tika der geplanten Nutzung bestimmt:

Durch die Planung wird die Bebauung im nérdlichen Plangebiet planungsrechtlich durch die
Festsetzung als Allgemeines Wohngebiet abgesichert. Dieser Bereich ist bereits nach § 34
BauGB bebaubar und gemaf 8§ 18 BNatSchG daher nicht relevant fur die Eingriffsregelung.
Die StralRe ,Niederwall* wird als Stralenverkehrsflache mit Zweckbestimmung ,Busbahnhof®
festgesetzt. Es werden bauliche Anlagen (Bushaltebuchten) in beide Fahrtrichtungen ange-
legt. Fir einen kleinen Teilbereich innerhalb des siidwestlichen Plangebietes liegt ein Be-
bauungsplan zugrunde. Fur den tUberwiegenden Teil der StraRe ,Niederwall* und der nérdli-
chen Wohnbebauung liegen keine Bebauungsplane vor.

Rechtskraftiger Bebauungsplan Bebauungsplan Busbahnhof Eingriffsbeurteilung
B-Plan Nr. 1/16/49

Fahrbahn = 247 m2 StraBenverkehrsflache keine Anderung
100 % versiegelt 100 % versiegelt

Gehweg = 50 m2
100 % versiegelt

Es kommt zu einer Neuversiegelung (186 m?2) von bisher unversiegelten Bereichen, die auf-
grund der Auswirkungen auf die Naturhaushaltsfunktionen zu beurteilen und zu bewerten
sind. Die Neuversiegelung und der Verlust der Gehdlze entlang des Niederwalls sind als
Eingriffe zu bewerten.

In die nachfolgenden Darstellungen zu den Auswirkungen der Planung werden Angaben zur
Eingriffsregelung integriert, d. h. die Identifizierung erheblicher Beeintrachtigungen von Natur
und Landschaft im Sinne des Bundesnaturschutzgesetzes.

Beziglich der Auswirkungen auf die Umweltschutzziele, welche auf Ebene der Européischen
Union oder auf Bundes-, Landes- oder kommunaler Ebene festgelegt sind, sei auf Kapitel 1.2
des Umweltberichtes verwiesen.

2.2.1 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Durch die Planung wird die Strafte ,Niederwall ausgebaut und um Haltebuchten fir Busse in
beide Richtungen erweitert. Die sudlich verlaufende Baumreihe der Allee kann aufgrund der
Stral3enausbauarbeiten nicht erhalten werden. Die Verkehrsflache ist bereits grof3flachig
versiegelt. Durch die Planung kommt es jedoch zu kleinflachigen Neuversiegelungen im sud-
lichen Bereich des geplanten Busbahnhofs, die somit nicht mehr als Lebensraum fur Pflan-
zen und Tiere verfugbar sind. Im Bereich des Wohngebietes wird der derzeitige Bestand
planungsrechtlich abgesichert. Abrissarbeiten oder Geholzféallungen sind im Bereich des
Wohngebietes nicht vorgesehen. Von der nérdlichen Baumreihe kénnen drei Linden erhalten
werden. Diese werden im B-Plan zur Erhaltung festgesetzt. Als Ausgleich werden an der
ndrdlichen Straf3enseite vier Neuanpflanzungen und an der sudlichen StraBenseite drei
Neuanpflanzungen, ebenfalls Linden, festgesetzt. Somit wird langfristig der Alleen-Charakter
am Niederwall erhalten. Durch die Beseitigung der noérdlichen Linden werden ebenfalls
Baumhohlen beseitigt, die von Fledermausarten genutzt werden kdnnen. Als Ersatz fir diese
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potentiell dauerhaft genutzten Fortpflanzungs- und Ruhestéatten sind im rdumlich, funktiona-
len Zusammenhang 2 Quartierkasten fir baumbewohnende Fledermausarten in Abstimmung
mit der Unteren Naturschutzbehérde anzubringen.

Der Nahrungs- und Lebensraumverlust stellt eine erhebliche Beeintrachtigung fur das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt dar.

2.2.2 Auswirkungen auf Flache und Boden

Durch die Planung wird eine Neuversiegelung der Grundflache vorbereitet. Die Bodenfunkti-
onen als Lebensraum, als Speicher- und Umwandlungsmedium im Wasser- und Nahrstoff-
kreislauf, sowie Pufferfunktion und als landwirtschaftliche Produktionsstétte entfallen auf den
versiegelten Flachen vollstandig.

Die Neuversiegelung des Bodens ist als erhebliche Beeintrachtigung einzustufen.

2.2.3 Auswirkungen auf Wasser

Im Allgemeinen Wohngebiet wird sich gegeniiber dem derzeitigen Bestand keine nennens-
werte Anderung ergeben. Das Niederschlagswasser kann in den Gartenbereichen weiterhin
soweit moglich versickern. Der sudliche Teilbereich ist durch den aktuellen StralRenausbau
bereits grof3flachig versiegelt. Durch die StralRenausbaumaflnahmen wird es lediglich zu
einer geringfiigigen Neuversiegelung kommen. Die Oberflachenentwéasserung erfolgt wie im
bisherigen Bestand tiber Mischwasserkanale. Da durch die Planung keine Anderung des
Wasserhaushaltes ersichtlich ist, werden keine hydraulischen Probleme im Mischwasserka-
nal erwartet, so dass eine vollstandige Einleitung mdglich ist.

Erhebliche Auswirkungen auf den Wasserhaushalt im Plangebiet sind nicht zu erwarten.

2.2.4 Auswirkungen auf Klima / Luft

Im Rahmen dieses Bebauungsplanverfahrens wurde die zu erwartende Luftschadstoffbelas-
tung gutachterlich ermittelt und beurteilt (detailliertere Ausfiihrungen im Teil | der Begrin-
dung, Pkt. 3.4).21 Die Beurteilung erfolgt auf der Grundlage der aktuellen Grenz- und Richt-
werte auf nationaler und europaischer Ebene (39. BImSchV, EU-Richtlinien). Als mafR3gebli-
che Schadstoffkomponenten fir den StralRenverkehr waren Stickstoffdioxid, Benzol und
Feinstaub (PM;o und PM;s) einzubeziehen.

Zusammenfassend haben die Gutachter festgestellt, dass im Bereich der mal3geblichen
schitzenswerten Bebauung die geltenden Grenz- und Immissionswerte (EU-Richtlinien, 39.
BimSchV, TA Luft) fur die untersuchten Schadstoffkomponenten Stickstoffdioxid, Feinstaub
(PMyo) und Feinstaub (PM,;s) im gesamten Untersuchungsgebiet eingehalten werden. Dies
ist auch fur den Stundenmittelwert der Stickstoffdioxid-Immissionen und fir den Tagesmit-
telwert der Feinstaub (PM 10)-Immissionen der Fall. Aus lufthygienischer Sicht ist das ge-
plante Vorhaben mit dem Schutz der angrenzenden und vorgesehenen Nutzungen vertrag-
lich. Aufgrund der Einhaltung der Grenzwerte sind Malinhahmen zum Immissionsschutz nicht
erforderlich.

21 | airm Consult GmbH: Luftschadstoffuntersuchung zum Bebauungsplan ,Busbahnhof* der Stadt Lubbecke,
Bargteheide, 22. Februar 2019
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Erhebliche Auswirkungen auf das Klima und die Luftqualitat werden nicht erwartet.

2.2.5 Auswirkungen auf die Landschaft

Das Ortsbild und die Landschaft werden sich im Zuge der Planung gegentiber dem Bestand
nicht stark verandern, da die StraRenverkehrsflache bereits grof3flachig versiegelt ist. Im Zu-
ge der Planung wird allerdings die stdliche Baumreihe der Allee sowie drei Linden der ndrd-
lichen Baumreihe entlang des ,Niederwalls gefallt. Als eingetragene Allee und geschutzter
Landschaftsbestandteil ist mit dem Verlust eine Veranderung des Ortsbildes verbunden.
Gemal der StrafRenausbauplanung werden fur den Verlust der Baume sieben Neuanpflan-
zungen entlang des ,Niederwalls“ geplant und im B-Plan zur Erhaltung festgesetzt. Langfris-
tig wird dadurch der Alleen-Charakter an dieser Stelle erhalten. Eine erhebliche Auswirkung
auf das Ortsbild bzw. auf die Landschaft wird daher nicht begriindet.

2.2.6 Auswirkungen auf den Mensch

Aufgrund der Planung ergeben sich neue Verkehrsbelastungen am Niederwall die auf das
Allgemeine Wohngebiet einwirken. Zusatzlich wirken gewerbebedingte Larmbelastungen des
sudlich des Niederwalls geplanten Einkaufszentrums auf das Allgemeine Wohngebiet ein.
Zur Beurteilung der Gerauschbelastungen wurde flr das Plangebiet eine schalltechnische
Untersuchung erstellt.22 Die detaillierten Ergebnisse der Schallgutachter sind im Teil | der
Begrindung unter Pkt. 3.3 Belange des Immissionsschutzes aufgefiihrt. Eine kurze Zusam-
menfassung der Ergebnisse der Schallgutachter ist im Folgenden dargestellt:

Gewerbeldrm

Fur das allgemeine Wohngebiet innerhalb des Plangeltungsbereiches haben die Schallgut-
achter zusammenfassend festzustellen, dass auf den Baugrenzen die geltenden Immissions-
richtwerte der TA Larm fir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 40 dB(A)
nachts sicher eingehalten werden.

Hinsichtlich der kurzzeitig auftretenden Spitzenpegel tags wird den Anforderungen der TA
Larm entsprochen. Im Nachtabschnitt sind keine Gerauschspitzen zu erwarten. Insgesamt
wurde festgestellt, dass der Schutz der geplanten Wohnbebauung vor Gewerbelarm sicher-
gestellt ist.

Verkehrslarm

Die Gutachter haben ausgefihrt, dass der durch den Bebauungsplan induzierte Zusatzver-
kehr nicht beurteilungsrelevant ist, da aufgrund der bereits vorliegenden Belastung auf den
umliegenden StrafRenabschnitten nicht mit einer erheblichen Zunahme im 6ffentlichen Stra-
Renverkehr zu rechnen ist. Als Ergebnis der Vorabschéatzung zu der stra3enbaulichen Maf3-
nahme (Neubau von Busparkplatzen in der Stral3e Niederwall) wurde festgehalten, dass sich
weder fir die Gebaude unmittelbar angrenzend an den neuen Busbahnhof noch fir die wei-
ter entfernt liegenden Gebaude Anspriiche auf Larmschutzmafinahmen ,dem Grunde nach®
ergeben.

22 | airm Consult GmbH: Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Busbahnhof der Stadt Libbecke,
Bargteheide, 14. Februar 2019
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Die Verkehrslarmbelastung im Plangebiet stellt sich wie folgt dar:

Innerhalb des Plangebietes ergeben sich auf den Baugrenzen des Allgemeinen Wohngebie-
tes Beurteilungspegel von bis zu 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts. Die Orien-
tierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und von 45 dB(A) nachts so-
wie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts
werden Uberschritten.

Aktive LarmschutzmalRnahmen entlang der Stral3e Niederwall sind nicht sinnvoll umsetzbar.
Gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse innerhalb des Plangebietes kénnen aufgrund der
Bauweise durch Grundrissgestaltung (Verlegung der schiitzenswerten Nutzungen auf die
larmabgewandte Seite), Abrlicken der Baugrenze oder passiven Schallschutz geschaffen
werden. Zum Schutz der Nachtruhe sind im gesamten Plangebiet bei Neu-, Um- und Aus-
bauten fiir zum Schlafen genutzte Raume schallgedammte Liftungen vorzusehen, falls der
notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere geeignete, dem Stand der Technik
entsprechende Weise sichergestellt werden kann.

2.2.7 Auswirkungen auf Kultur- und Sachguter

Durch die Erdarbeiten kénnen untertagige Bodenfunde des Burgmannenhofes betroffen sein.
Daher ist es zwingend erforderlich, dass samtliche Erdarbeiten im Zusammenhang mit der
Projektumsetzung von einer archaologischen Dokumentationsmaflnahme, durchgefihrt von
einer Fachfirma, begleitet werden.

Gegentber dem aktuellen Bestand ergeben ansonsten sich keine Auswirkungen auf Kultur-
und Sachgditer, die durch die Umbaumafnahmen begriindet werden.

Sollten sich Hinweise bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten auf ur- und frihgeschichtliche
Bodenfunde (das kénnen u. a. sein: Tongefal3scherben, Holzkohleansammlungen, Schla-
cken sowie auffallige Bodenverfarbungen und Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren
solcher Funde) ergeben, sind diese gemall § 15 (1) des Denkmalschutzgesetzes NRW
(DSchG NRW) meldepflichtig und mussen der Gemeinde oder dem Landschaftsverband
unverziglich gemeldet werden.

2.2.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen

Zwischen den einzelnen Umweltschutzgitern bestehen umfangreiche funktionale Wechsel-
wirkungen. So fihren beispielsweise die Versiegelungen von Béden zugleich zu Beeintrach-
tigungen der Grundwasserneubildung und der Eignung als Pflanzen-Standort. Eine separate
Wirkungsprognose ist insofern nicht moglich, so dass die bestehenden Wechselwirkungen
bereits in den vorstehenden Kapiteln Berlicksichtigung finden.

Da im Plangebiet keine besonderen Wechselwirkungen gegeben sind, werden auch keine
erheblichen Auswirkungen auf Wechselwirkungen zwischen den Umweltschutzgitern erwar-
tet.
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2.3 Maflnahmen zur Vermeidung, Verhinderung, Verringerung und zum Ausgleich
nachteiliger Umweltwirkungen sowie Uberwachungsmalnahmen

2.3.1 MalBnahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Verringerung nachteiliger Um-
weltwirkungen

Durch folgenden MalRnahmen wird im Rahmen der vorliegenden Planung zur Vermeidung,
Verhinderung und Verringerung nachteiliger Umweltauswirkungen beigetragen:

¢ Immissionsschutz (Schutzqut Mensch)

Bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von Geb&uden im Allgemeinen Wohn-
gebiet, dessen Raume fir den Aufenthalt von Menschen vorgesehen sind, sind die mali3-
geblichen AuRenlarmpegel gemal DIN 4109 zu beachten. Es kdnnen Anforderungen an
Schallddmmmalnahmen sowie die Beachtung von baulichen Zulassigkeiten erforderlich
werden, um die gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu gewahrleisten.

Baumerhalt/Alleenschutz

Fur den langfristigen Erhalt der Allee entlang des Niederwalls werden die im Zuge des
Strallenausbaus zu beseitigenden Linden durch artgleiche Neuanpflanzungen ersetzt
und durch Erhaltungsgebote fur die Zukunft gesichert.

Darlber hinaus sind weitere Malinahmen zur Vermeidung, Verhinderung und Verringerung
nachteiliger Umweltwirkungen sind méglich und anzustreben, die jedoch auf Ebene der vor-
liegenden Planung nicht geregelt werden. Hierzu zahlen nach gegenwartigem Stand insbe-
sondere folgende Malnahmen:

e Gemal der Stellungnahme des LWL-Archaologie fir Westfalen ist es zwingend erforder-
lich, dass aus Denkmalschutzgriinden samtliche Erdarbeiten im Zusammenhang mit der
Projektumsetzung von einer archéologischen Dokumentationsmaflinahme, durchgefiihrt
von einer Fachfirma, begleitet werden. Zur genaueren Abstimmung halt die Mittelalter-
/Neuzeitarchaologie unter Hinzuziehung der AulRenstelle Bielefeld die Durchflihrung ei-
nes Ortstermins mit ausreichendem zeitlichem Vorlauf und auf Basis eines detaillierten
Plans hinsichtlich der beabsichtigten Eingriffstiefen fur sinnvoll.

e Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten weitere ur- oder friihgeschichtliche Bo-
denfunde (das kénnen u. a. sein: TongefaRscherben, Holzkohleansammlungen, Schla-
cken sowie auffallige Bodenverfarbungen u. Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren
solcher Funde) gemacht werden, sind diese gemal § 15 Abs. 1 des Denkmalschutzge-
setzes NRW (DSchG NRW) meldepflichtig und missen der Gemeinde oder dem Land-
schaftsverband unverzuglich gemeldet werden.

e Soweit die Baumalnahmen, insbesondere die Baufeldfreimachung, Gehdlzfallungen
und/oder vergleichbare Eingriffe in Vegetation und Bodenoberflache wahrend der Vogel-
brutzeit oder Quartiersnutzung durch Fledermause stattfinden, sollte zeitnah vorher durch
eine fachkundige Person Uberprift werden, ob aktuell genutzte Fortpflanzungs- und
Ruhestétten artenschutzrechtlich relevanter Tiere in den Baufeldern vorhanden sind. So-
fern solche Fortpflanzungs- und Ruhestétten festgestellt werden, sollten die erforderli-
chen SchutzmalBnahmen vor Aufnahme der BaumalRnahmen mit der zustandigen Natur-
schutzbehérde abgestimmt und entsprechend der Abstimmung umgesetzt werden. Ana-
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log sollte auch bei Wiederaufnahme des Baubetriebes nach langerer Unterbrechung vor-
gegangen werden.

e Fir den Verlust von dauerhaft bzw. regelm&Rig wiederkehrend genutzte Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten sollten — in Absprache mit der Unteren Naturschutzbehoérde —
in raumlicher Nahe zum geplanten Vorhaben Quartierkasten fir baumbewohnende Fle-
dermausarten installiert werden (vgl. Pkt. 1.3.2 Prufung der Verbotstatbestande gemaf
§ 44 BNatSchG).

e Die zu erhaltenden Linden an der Nordseite der Strale ,Niederwall* sollten wahrend der
Bauphase vor Schadigungen der oberirdischen Teile sowie des Wurzelraumes geschiitzt
werden. Geeighete MalRnahmen kénnen der DIN 18920 und der RAS-LP 4 entnommen
werden.

e Die im Gebiet unversiegelt verbleibenden Grundflachen sollen wahrend der Bauphase
vor Bodenverdichtungen infolge von Befahren, Materialablagerung u. &. geschiitzt wer-
den.

e Durch ordnungsgemaéaf3en und sorgsamen Umgang mit Maschinen, Baustoffen etc. sollen
Verunreinigungen von Boden und Wasser vermieden werden.

e Sollten sich bei den erforderlichen Bau- und Erdarbeiten Hinweise auf schadliche Boden-
veranderungen oder Altlasten ergeben, wird unverziglich die zustandige Untere Boden-
schutzbehotrde benachrichtigt.

2.3.2 MalBnahmen zum Ausgleich nachteiliger Umweltauswirkungen

Wie in Kap. 2.2.1 — 2.2.5 ausgefuhrt, entstehen bei der Umsetzung der Planung erhebliche
Beeintrachtigungen des Naturhaushalts im Sinne der Eingriffsregelung. Die unvermeidbaren
erheblichen Beeintrachtigungen betreffen die Schutzguter Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt, Boden, Wasser und Landschatft.

U Ermittlung des externen Ausgleichsbedarfs

Der nordliche Bereich des Plangebietes ist bereits nach § 34 BauGB bebaubar und gemaf
§ 18 BNatSchG daher nicht relevant fur die Eingriffsregelung. Diese Flachen sind in der
nachfolgenden Bilanzierung daher abgezogen worden. Der Bereich der Straf3enverkehrsfla-
che ist bereits fast vollstandig versiegelt. Lediglich kleinflachig sind Trittrasen/Bankette paral-
lel zur Stral3e vorhanden und kdnnen Uberplant werden. Die Baume entlang des Niederwalls
werden vollstéandig Gberplant und sind daher auszugleichen.

Um zu ermitteln, inwieweit mit der Planung erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft verbunden sind, wird gem&R der Numerischen Bewertung von Biotoptypen fur
die Eingriffsregelung in NRW (2008)23 der Zustand der Flache vor dem Eingriff dem Zustand
nach dem Eingriff gegenubergestellt. Fur die Bilanzierung werden den betroffenen und den
entstehenden Biotoptypen Wertfaktoren zugeordnet. Durch Multiplikation mit der jeweiligen
FlachengrdlRe ergeben sich Werteinheiten (WE), die zur Gesamtwertigkeit des Plangebietes
im Ist- bzw. im Planzustand addiert werden. Aus der Differenz dieser beiden Wertigkeiten
ergibt sich der verbleibend Kompensationsbedarf.

23 Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV), Nordrhein-Westfalen: Numerische Bewertung von Biotopty-
pen fur die Bauleitplanung in NRW. Recklinghausen, Méarz 2008
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Die vorkommenden Biotoptypen (vor dem Eingriff) mit ihrer Flachengrof3e und Wertstufe
werden in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tab.: Bewertung des Plangebiets im Ist-Zustand.

Flache Wertstufe Flachenwert

Biotoptyp / Bestand Kirzel (in m2) (Wi [WE]
Trittrasen HM4 330 1 330
Gemeindestralle VA3 3.846 0 0
Rad-, FuRweg VB5 367 0 0
Bestehendes Planrecht
B-Plan Nr. 1/16/49
Fahrbahn 247 0 0
Gehweg 50 0 0
Bereiche nach § 34 BauGB
Garten (Zier- und Nutzgarten mit Uberwiegend

o . HJO, ka6 2.254 ohne Wertung
heimischen Geholzen
Wohnhaus 2-3 stockig SB2ab 2.736 ohne Wertung
Summe 9.830 330

Tab.: Bewertung des Plangebiets im Planzustand.

. Flache Wertfaktor Flachenwert
Biotoptyp / Planung

(in m2) [Wi] [WE]

StralRenverkehrsflache 4.130

davon versiegelt 3.986 0 0

davon unversiegelt 144 1 144
StraBenverkehrsflache mit Zweckbestimmung "Busbahnhof"

davon 100 % versiegelt 710 0 0
Bereiche nach § 34 BauGB
Allgemeines Wohngebiet 4.990 ohne Wertung
Summe 9.830 144

U Fazit zur Eingriffsregelung

Die Bilanzierung hat ein Wertdefizit von 186 Werteinheiten ergeben. Zudem werden von
den 10 Linden entlang des Niederwalls - die als Allee gemaf 8§ 41 LNatSchG NRW i. V. m. §
29 BNatSchG als geschitzter Landschaftsbestandteil unter Schutz stehen - 7 Linden besei-
tigt (4 junge Linden auf der Siidseite, 3 altere Linden auf der Nordseite). Als Ausgleich wer-
den gemal der StralBenausbauplanung 7 neue Baume (Linden) entlang des Niederwalls
gepflanzt (3 auf der Sudseite, 4 auf der Nordseite). Die Baume bendtigen zwar Zeit bis sie
die GréRe und Qualitéat der bestehenden Linden erreichen, jedoch wird der Charakter der
Allee langfristig erhalten. Zusétzlich erfolgt nach Absprache mit dem Kreis Minden-Libbecke
aufgrund der Wertminderung durch die jungen Nachpflanzungen eine weitere Ausgleichs-
pflanzung von 4 Obstb&umen (Birnen) entlang der Aspeler Stral3e in Libbecke (Gemarkung
Nettelstedt: Flur 2, Flurstiick 306 und Flur 6, Flurstiick 416; s. nachfolgende Abbildung). Ent-
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lang der Stral3e besteht bereits eine geschitzte Obstbaumallee (AL-MI-5003). Abgangige
Baume sollen durch die Neupflanzungen ersetzt werden. Zudem werden gréRere Licken
innerhalb der Allee geschlossen. Die Pflege der Neuanpflanzungen erfolgt gleichermal3en
wie bei den bestehenden Allee-Obstbaumen. Die MalRnahme wird in Verbindung mit dem B-
Plan Nr. 1/28/172 ,Westertor” umgesetzt, in dem als AusgleichsmalRnahme die Pflanzung
von 43 Birnenbdumen in der bestehenden Obstbaum-Allee umsetzt werden. Durch die Kom-
pensationsmalRnahme des B-Plans ,Westertor” wird ein Kompensationsuberschuss von 798
Werteinheiten generiert. Das oben genannte Wertdefizit von 186 Werteinheiten des vorlie-
genden B-Plans ,Busbahnhof* wird von den 798 Werteinheiten abgezogen. Somit ist das
Wertdefizit dieses B-Plans vollstandig ausgeglichen.

Iy
,/ Aspelg’f
S-'Anpflanzung
(B-PlankgWes )
SAnpflanzungvoni4|@bstbaumen

" (BPlan zBusbahnhofy) /

W iy !

g WG ek b oo -y 0 5 10 200
IV LA e J:..%ﬁgfs Quelle: ESRI Maps © 2019 1:12.000 gur—wr——jycter
.. Lage der Kompensationsflache (Obstbaum-Allee) der B-Plane Nr. 1/29/174 ,Busbahnhof* und Nr. 1/28/172
~Westertor*. Gemarkung Nettelstedt, Flur 2, Flurstiick 306 und Flur 6, Flurstiick 416)

2.4 Geplante MaBnahmen zur Uberwachung

GemalR § 4c BauGB haben die Kommunen erhebliche Umweltauswirkungen, die auf Grund
der Durchfiihrung der Bauleitplane eintreten (Monitoring) kénnen, zu Uberwachen.

Zur Uberwachung der Auswirkungen der vorliegenden Planung sind folgende MaRnahmen
vorgesehen:

o Die Stadt wird 3 — 5 Jahre nach Beginn der BaumalRinahmen eine Ortsbegehung des
Plangebietes durchfiihren oder veranlassen und dies dokumentieren. So kénnen eventu-
elle unvorhergesehene nachteilige Auswirkungen ermittelt und geeignete MalRnahmen
zur Abhilfe ergriffen werden.

o Die Stadt wird 3 — 5 Jahre nach Beginn der BaumalRnhahmen eine Ortsbegehung der
Ausgleichsflachen durch einen Fachgutachter veranlassen und dies dokumentieren. So



Stadt Lubbecke: Bebauungsplan ,Busbahnhof* 54
Teil Il der Begriindung: Umweltbericht

kann Uberprift werden, ob die prognostizierte Entwicklung eingetreten ist bzw. eingesetzt
hat und ob ggf. weitere MaRnahmen zum Erreichen des Zielzustandes erforderlich sind.

e Die Stadt wird Hinweisen von den Fachbehdrden und aus der Bevdlkerung tber unvor-
hergesehene nachteilige Umweltauswirkungen der Planung nachgehen und dies doku-
mentieren.

Weitere Uberwachungsmafnahmen kénnen auf Umsetzungsebene erforderlich werden.

2.5 Anderweitige Planungsmadglichkeiten

Die Verlagerung des Busbahnhofs ist aufgrund von Bauvorhaben sudlich des B-Plans ,Bus-
bahnhof notwendig. Durch die Umbauten des Niederwalls und der unmittelbaren N&ahe ist
das Plangebiet besonders glnstig fur die Verlagerung. Anderweitige Planungsmaoglichkeiten
innerhalb des Plangebietes haben sich aufgrund der Bestandssituation daher nicht ergeben.

2.6 Schwere Unfélle und Katastrophen

Im Plangebiet liegen nach aktuellem Kenntnisstand keine Besonderheiten vor, die eine be-
sondere Anfélligkeit gegentiber schweren Unfallen oder Katastrophen erwarten lassen.

3 ZUSATZLICHE ANGABEN

3.1 Verwendete Verfahren und Schwierigkeiten

Bei der Durchfuhrung der Umweltpriifung kamen folgende Verfahren zur Anwendung:

¢ Biotoptypen-Erfassung nach der Numerischen Bewertung von Biotoptypen fiir die Ein-
griffsregelung in NRW (2008)24.

e Die Ausfihrungen zum Artenschutz beziehen sich auf die Ergebnisse einer artenschutz-
rechtlichen Kontrolle der NWP Planungsgesellschaft fur die B-Plane ,Busbahnhof* und
~Westertor‘ im Januar 2018.

e Hinsichtlich der Schutzguter Boden, Wasser, Klima, Luft, Mensch sowie Kultur- und sons-
tige Sachgiter wurde das Datenmaterial des GEOPORTALS NRW?25 und des Umwelt-
Portals NRW26 ausgewertet.

Relevante Schwierigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben ergaben sich nicht.

Hinweis zum Umweltschadensrecht: Auf Grundlage der aktuell vorliegenden Kenntnisse sind
nicht alle zukinftigen Auswirkungen der Planung auf Arten und natirliche Lebensrdume im
Sinne des § 19 Abs. 2 und 3 BNatSchG abschlieRend prognostizierbar. Es kdnnen nachteili-
ge Auswirkungen auf die Erreichung oder Beibehaltung des glnstigen Erhaltungszustandes
der genannten Arten oder Lebensrdume verursacht werden, deren Vorkommen im Einwir-

24 | andesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV), Nordrhein-Westfalen: Numerische Bewertung von Biotopty-
pen fur die Eingriffsregelung in NRW. Recklinghausen, September 2008

25 |MA GDI NRW: hitps://www.geoportal.nrw/ (Zugriff: August 2018)
26 MKULNV NRW: http:/Avww.umweltportal.nrw.de/servietis/811/ Karte fiir NRW (Zugriff: August 2018)
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kungsbereich der Planung bisher nicht bekannt ist oder die sich kinftig im Einwirkungsbe-
reich der Planung ansiedeln bzw. entwickeln. Eine vollstandige Freistellung nachteiliger
Auswirkungen gemal3 § 19 Abs. 1 BNatSchG kann deshalb planerisch und gutachterlich
nicht gewéahrleistet werden

3.2 Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Die Stadt Lubbecke stellt den Bebauungsplan ,Busbahnhof auf, um den bestehenden Bus-
bahnhof, stdlich des Plangebietes, zu verlagern und die Wohnbebauung im Norden des
Plangebietes planungsrechtlich abzusichern. Die Wohnbebauung soll dadurch vor planungs-
bedingten Beeintrachtigungen geschitzt werden. Im Bebauungsplan wird ein Allgemeines
Wohngebiet, 6ffentliche StralRenverkehrsflache sowie Verkehrsflache mit der Zweckbestim-
mung Busbahnhof festgesetzt.

Das Plangebiet liegt im Nordwesten des Innenstadtbereichs von Libbecke und umfasst eine
Plangebietsgrof3e von rd. 1 ha. In Ost-West-Richtung verlauft die StralRe ,Niederwall®. Ent-
lang dieser Stral3e sollen Haltebuchten fiir Busse entstehen. Nérdlich des Niederwalls gren-
zen die Siedlungsbereiche von Libbecke an das Plangebiet; sidlich befindet sich die Innen-
stadt von Lubbecke.

Durch die Planung wird eine kleinflachige Neuversiegelung von bisher unversiegelten Fla-
chen im Bereich der Stralle ,Niederwall“ ermdglicht. Der nérdliche Bereich des Plangebietes
ist bereits nach § 34 BauGB bebaubar und daher nicht relevant fur die Eingriffsregelung. Im
Siudwesten des Plangebietes wird eine kleine Teilflache des Bebauungsplanes Nr. 1/16/49
uberplant. Es kommt zu erheblichen Beeintréchtigungen der Schutzguter Pflanzen, Tiere und
biologische Vielfalt und Boden, die es im Sinne der Eingriffsregelung zu kompensieren gilt.
Insgesamt wurde gemalf der Numerischen Bewertung von Biotoptypen fir die Eingriffsrege-
lung in NRW (2008) ein Kompensationsdefizit von 186 Werteinheiten ermittelt. Zudem wer-
den von den 10 Linden entlang des Niederwalls - die als Allee gemaf? 8 41 LNatSchG NRW
i. V. m. 8 29 BNatSchG als geschuitzter Landschaftsbestandteil unter Schutz stehen - 7 Lin-
den beseitigt (4 junge Linden auf der Sudseite, 3 &dltere Linden auf der Nordseite). Als Aus-
gleich werden gemalf3 der StraRenausbauplanung 7 neue Baume (Linden) entlang des Nie-
derwalls gepflanzt (3 auf der Slidseite, 4 auf der Nordseite). Die Baume benétigen zwar Zeit
bis sie die Grol3e und Qualitat der bestehenden Linden erreichen, jedoch wird der Charakter
der Allee langfristig erhalten. Zusatzlich erfolgt nach Absprache mit dem Kreis Minden-
Libbecke aufgrund der Wertminderung durch die jungen Nachpflanzungen eine weitere
Ausgleichspflanzung von 4 Obstbaumen (Birnen) entlang der Aspeler Stral3e in Liubbecke
(Gemarkung Nettelstedt: Flur 2, Flurstick 306 und Flur 6, Flurstiick 416; s. nachfolgende
Abbildung). Entlang der Stral3e besteht bereits eine geschiitzte Obstbaumallee (AL-MI-
5003). Abgangige Baume sollen durch die Neupflanzungen ersetzt werden. Zudem werden
groRere Lucken innerhalb der Allee geschlossen. Die Pflege der Neuanpflanzungen erfolgt
gleichermal3en wie bei den bestehenden Allee-Obstbdumen. Die Mal3hahme wird in Verbin-
dung mit dem B-Plan Nr. 1/28/172 ,Westertor” umgesetzt, in dem als AusgleichsmalRhahme
die Pflanzung von 43 Birnenbdumen in der bestehenden Obstbaum-Allee umsetzt werden.
Durch die Kompensationsmaflinahme des B-Plans ,Westertor* wird ein Kompensationsuber-
schuss von 798 Werteinheiten generiert. Das oben genannte Wertdefizit von 186 Werteinhei-
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ten des vorliegenden B-Plans ,Busbahnhof‘ wird von den 798 Werteinheiten abgezogen.
Somit ist das Wertdefizit dieses B-Plans vollstandig ausgeglichen.

Zur Einhaltung der artenschutzrechtlichen MalRgaben sind auf Umsetzungsebene bei der
Baufeldraumung nistende Vogelarten und besetzte Fledermausquartiere zu beachten. Ge-
holzfallungen und BaufeldrAumungen sind nur zulassig, wenn sichergestellt ist, dass keine in
Nutzung befindlichen Vogelnester oder Fledermausquartiere betroffen sind. Zum gegenwaétr-
tigen Kenntnisstand sind keine Konflikte mit den artenschutzrechtlichen Bestimmungen er-
kennbar, die die Umsetzung der Planung dauerhaft hindern wiirden. Auf Umsetzungsebene
ist jedoch ggf. vor Beginn der BaumalRnahmen (z. B. Gehdlzfallungen) durch eine fachkundi-
ge Person zu prufen, ob aktuell genutzte, einjahrige Vogelnester betroffen sind. Dement-
sprechend werden ggf. MaRnahmen zur Wahrung der artenschutzrechtlichen Vertraglichkeit,
insbesondere bauzeitliche MaRnahmen auf3erhalb der Vogelbrutzeiten (z. B. in den Winter-
monaten von Oktober bis Ende Februar) bzw. auRerhalb der Quartiersnutzungen durch Fle-
derméause. Fir die Uberplanung der Baume mit Quartierspotential fur Fledermause auf der
Nordseite des Niederwalls sind als Ausgleich 2 Quartierskésten fiir baumbewohnende Fle-
dermausarten zu installieren. Die Mallnahmen sind in Abstimmung mit der Unteren Natur-
schutzbehérde durchzufuhren. Bei Bericksichtigung dieser Vermeidungsanséatze konnen
artenschutzrechtliche Verbotstatbestédnde mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen wer-
den, so dass keine vertiefende Art-zu-Art-Betrachtung (ASP NRW Stufe 2) erforderlich ist.

Die nachstgelegenen Natura 2000 Schutzgebiete liegen in rd. 4,2 km, 6,5 km und 9 km Ent-
fernung. Aufgrund ihrer Entfernung zum Plangebiet wird angenommen, dass keine unver-
meidbaren erheblichen Beeintrachtigungen ausgeldst werden. Fir die weiteren nahegelege-
nen NSGs, LSGs und den Naturpark besteht keine Betroffenheit, die die Schutzgebiets-
Verordnungen tangieren werden.

Immissionsschutzrechtliche Belange wurden gutachterlich geprtift. Im Ergebnis zeigten sich
Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir Verkehrslarm. Der durch den Bebauungsplan
induzierte Zusatzverkehr ist jedoch nicht beurteilungsrelevant, da aufgrund der bereits vor-
liegenden Belastung auf den umliegenden Stral3enabschnitten nicht mit einer_erheblichen
Zunahme im Offentlichen Stral3enverkehr zu rechnen ist. Fir Neu-, Um- und Ausbauten an
Gebéauden werden LaArmschutzmal3nahmen erforderlich. Gewerbebedingte LArmimmissionen
liegen unterhalb der geltenden Immissionsgrenzwerte.

ANHANG

e Mdgliche erhebliche Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase geman
BauGB, Anlage 1
e Biotoptypenkartierung
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ANHANG ZzUM UMWELTBERICHT

Mogliche erhebliche Auswirkungen wahrend der Bau- und Betriebsphase gemaf
BauGB, Anlage 1, Nr. 2.b) Ziffer aa) bis hh) infolge

aa)

Bau und Vorhandensein der geplanten Vorhaben,
soweit relevant einschlielich Abrissarbeiten:

Schaffung neuer Haltebuchten bzw. Verlagerung
des Busbahnhofs. Ausbau der vorhandenen Stra-
Renverkehrsflache.

bb)

Nutzung naturlicher Ressourcen, insbesondere
Flache, Boden, Wasser, Tiere, Pflanzen und bio-
logische Vielfalt, wobei soweit mdoglich die nach-
haltige Verfugbarkeit dieser Ressourcen zu be-
riicksichtigen ist:

Der Grofteil der Eingriffsflache ist bereits versiegelt.
Dennoch kommt es zu kleinflachigen Neuversiege-
lungen von Boden, zu einem Verlust von Lebens-
raum fur Pflanzen und Tiere und zu einem erhéhten
Oberflachenabfluss.

cc)

Art und Menge an Emissionen von Schadstoffen,
Larm, Erschitterungen, Licht, Warme und Strah-
lung sowie der Verursachung von Belastigungen:

Baubedingt sind Larm, Staub und Erschiitterungen
in der Bauphase zu erwarten. Immissionsschutz-
rechtliche Belange wurden gutachterlich geprift. Im
Ergebnis zeigten sich Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte fur Verkehrslarm. Der durch den Be-
bauungsplan induzierte Zusatzverkehr ist jedoch
nicht beurteilungsrelevant, da aufgrund der bereits
vorliegenden Belastung auf den umliegenden Stra-
Benabschnitten nicht mit einer erheblichen Zunahme
im offentlichen StralRenverkehr zu rechnen ist. Fur
Neu-, Um- und Ausbauten an Gebauden werden
LarmschutzmafRnahmen erforderlich. Gewerbebe-
dingte Larmbelastungen liegen unterhalb der gel-
tenden Immissionsgrenzwerte.

dd)

Art und Menge der erzeugten Abfélle und ihre
Beseitigung und Verwertung:

Angaben Uber Art und Menge von Abféllen liegen
nicht vor.

ee)

Risiken fur die menschliche Gesundheit, das kul-
turelle Erbe oder die Umwelt (zum Beispiel durch
Unfélle und Katastrophen):

Aufgrund der Planung kann es zu einer verkehrsbe-
dingten Erhdéhung von Unféllen kommen. Eine be-
sondere Anfélligkeit von schweren Unféllen und
Katastrophen ist gegenliber der aktuellen Situation
jedoch nicht zu erwarten.

ff)

Kumulierung mit den Auswirkungen benachbarter
Plangebiete unter Berucksichtigung etwaiger
bestehender Umweltprobleme in Bezug auf még-
licherweise betroffene Gebiete mit spezieller Um-
weltrelevanz oder auf die Nutzung von naturlichen
Ressourcen:

Kumulierungseffekte sind nach derzeitigem Kennt-
nisstand nicht abzuleiten.

99)

Auswirkungen der geplanten Vorhaben auf das
Klima (zum Beispiel Art und Ausmalfd der Treib-
hausgasemissionen) und der Anfélligkeit der ge-
planten Vorhaben gegeniber den Folgen des
Klimawandels:

Der hohe Versiegelungsgrad des Plangebietes kann
bei Starkregenereignissen kurzfristig zu hohen
Oberflachenabflussen fiihren. Die Entwasserung
erfolgt wie im bisherigen Bestand Uber Mischwas-
serkandle. Hydraulische Probleme werden bei den
Mischwasserkanalen nicht erwartet.

hh)

Eingesetzte Techniken und Stoffe:

Wahrend der Bau- und Betriebsphase eingesetzte
Techniken und Stoffe, die zu erheblichen Beein-
trachtigungen filthren, sind nicht bekannt.
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Nachfolgend ist eine tabellarische Ubersicht tiber die in der Umweltpriifung untersuchten und
ermittelten Umweltauswirkungen dargelegt. Vertiefende Angaben insbesondere zu erhebli-
chen Umweltauswirkungen sind den jeweiligen Kapiteln des Umweltberichtes ndher erlautert.

Die Angaben zu den geplanten Vorhaben bzw. zu den bauleitplanerisch vorbereiteten bauli-
chen und sonstigen Nutzungen, welche fur die Prognose der Entwicklung des Umweltzu-
stands bei Durchfihrung der Planung in die Umweltpriifung eingestellt wurden, sind in Kap.
2.2 des Umweltberichtes dargestellt.

Vorab werden einige Erlauterungen zu der nachfolgenden tabellarischen Ubersicht der Um-
weltauswirkungen aufgefihrt.

Erlauterungen zur tabellarischen Ubersicht der Umweltauswirkungen

die Beurteilung der Umweltauswirkungen wird wie folgt vorgenommen

o | keine bedeutsamen Umweltauswirkungen ersichtlich/ zu erwarten
x | Umweltauswirkungen zu erwarten, aber unerheblich
X | Umweltauswirkungen von einiger Relevanz zu erwarten, ndhere Erlauterun-
gen in Kap. 2.2 ff. des Umweltberichtes
kurzfristig | vorliegend definiert als < 3 Jahre andauernd/ innerhalb von 3 Jahren nach
Umsetzung der geplanten Vorhaben einsetzend
mittelfristig | vorliegend definiert als 3 — 15 Jahre, generell Gberschaubare Perspektive der
Bauleitplanung
langfristig | vorliegend definiert als 15 Jahre, danach ggf. bauleitplanerische Uberprifung,

Anpassung
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Insbesondere zu beriicksichtigende
Belange des Umweltschutzes ein-
schlieBlich des Naturschutzes und
der Landschaftspflege

ermittelte Umweltauswirkungen in der Bau- und Betriebsphase

grenziberschrei-
voriubergehend

=y
5| 2 2 8| 2
X| 5| = 2/ E| 2] 2 >| 2
(8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB) k] 3] = E =| ©| =] T S| B
o T = € N = o 5 ® o
= c [ > > é < - 8_ g
M =~ i Kurz-Erlduterungen
a) Auswirkungen auf ...

Tiere X o o o o X X X X X o X Inanspruq_hnahme unversiegelter B?reiqhe. Beseitigung
von Gehdlzen. Lebensraumverlust fur Tiere. Ausgleichs-
maRnahmen erforderlich.

Pflanzen X o o o o X X X X X o X B.isher unversiegelte Fl.échen werden neu versiege_l_t, die
nicht mehr als potentieller Lebensraum zur Verfligung
stehen. AusgleichsmaflRnahmen erforderlich.

Flache X o o o o X X X X X o X Durch die Planung erjtsteht eine zuséatzliche F_Iécheninan-
spruchnahme. AusgleichsmafRnahmen erforderlich.

Boden X o o o o X X X X X o X Durch die Planung e_ntsteht eine zusatzliche 'Bodeninan-
spruchnahme. Ausgleichsmalinahmen erforderlich.

Wasser X o o o o X X X X X o X Versiegelur)gsbedingte Erh(’jh_ung des Oberfléchenabﬂus-
ses und Minderung der Versickerungs- und Neubildungs-
leistung. AusgleichsmalRnahmen nicht erforderlich.

Luft X o o o o X o X X X o X D_ie Emissignen verkehrsbiirtiger Luftscha_d_stoffe wgrden
sich gegenuber der aktuellen Nutzung minimal erhéhen.
Beeintrachtigungen, die Uber das bisherige Mal3 hinausge-
hen, sind nicht zu erwarten.

Klima M M o o o o o X X X o X Von nachteiligen Auswirkungen auf dgs KI__ein_inma wird
aufgrund der Bestandssituation und der innerdrtlichen Lage
nicht ausgegangen.

Wirkungsgefuge X X X X o X X X X X X X Uber das allgemeine Wirkungsgefiige hinaus sind keine
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Insbesondere zu beriicksichtigende
Belange des Umweltschutzes ein-
schlieBlich des Naturschutzes und
der Landschaftspflege

(8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB)

ermittelte Umweltauswirkungen in der Bau- und Betriebsphase

Kurz-Erlduterungen

besonderen Beziehungen ersichtlich.

Landschaft

biologische Vielfalt

Das Landschaftsbild wird sich gegeniiber dem aktuellen
Bestand nicht &ndern.

Hinsichtlich der biologischen Vielfalt konnte im Zuge der
Biotoptypenkartierung kein grof3es Artenspektrum nachge-
wiesen werden. Auswirkungen auf die faunistische und
floristische Vielfalt sind nicht zu erwarten.

b) Ziel u. Zweck der
Natura 2000-Gebiete

Die nachstgelegenen Natura 2000 Schutzgebiete liegen in
rd. 4,2 km, 6,5 km und 9 km Entfernung. Von einer Vertrag-
lichkeit der Planung mit den Erhaltungs- und Schutzzielen
der Natura 2000 Gebiete wird aufgrund der Entfernung
zwischen Plangebiet und Schutzgebiet ausgegangen.

c) umweltbezogene Auswirkungen
auf Mensch, Gesundheit,
Bevdlkerung

Immissionsschutzrechtliche Belange wurden gutachterlich
gepriift. Im Ergebnis zeigten sich Uberschreitungen der
Orientierungswerte fur Verkehrslarm. Der durch den Be-
bauungsplan induzierte Zusatzverkehr ist jedoch nicht
beurteilungsrelevant, da aufgrund der bereits vorliegenden
Belastung auf den umliegenden Straenabschnitten nicht
mit einer erheblichen Zunahme im o6ffentlichen Stral3enver-
kehr zu rechnen ist. Fir Neu-, Um- und Ausbauten an
Gebauden werden LarmschutzmalRnahmen erforderlich.
Gewerbebedingte Larmbelastungen liegen unterhalb der
geltenden Immissionsgrenzwerte.

d) umweltbezogene Auswirkungen
auf ...

Kulturgiter

= 2

S @

2 o| 2 o @

s 2| 8| =| 2| = o
A © t_G = 2 — 2 =2 () > =

S — 1 —

1 21 5| 2| N 5| ©f 5| T 2| E| W
ol 5| = S @ R o2 = = o o
= ° © S e S| = S P o o 9]
° = 7 = o| X S < 7 > a c
X (o] (0] (o] (0] X X X X X (o] X
X (o] (0] (o] (0] (o] (0] X X X (o] X
[0} [0} 0 [0} o [0} [0} [0} [0} [0} [0} [0}
X (0] (0] (0] (0] X (0] X X X X X
X o o} o o} X X X X X o X

Ein Teil des Kulturlandschaftsbereichs ,Wiehengebirgsvor-
land“ geht verloren. Allerdings wird im Vergleich zum aktu-
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ermittelte Umweltauswirkungen in der Bau- und Betriebsphase

Insbesondere zu beriicksichtigende S
. bl ©
Belange des Umweltschutzes ein- < S
schlieRlich des Naturschutzes und ‘é ol 2 o S
S 2 Q = 17 = (=)}
der Landschaftspflege < < gl 2 3 £ i o| & - >
(8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB) gl 9| 5| 3| N| £| ©| €| T| 2| | %
o| 5| 2| E| §| Y| £ 2 S| 2| 9| o
— c (] > — ) é a — o 8_ g .
°| = 9 €| @ = = 2 = Kurz-Erlauterungen
ellen Bestand keine zusétzliche Beeintrachtigung erwartet.
sonstige Sachguter o o o o o o o o o o o o
e) Vermeidung von Emissionen X o o o o o o X X o X o ErschlieBung tber vorhandene StralRen maglich.
sachgerechter Umgang mit o o o o o o o o o o o o Angaben Uber Art und Menge von Abfallen liegen nicht vor.
Abfallen und Abwéassern
f)  Nutzung erneuerbarer Energien o o o o o o o o o o o o Hinweise liegen nicht vor.
sparsame und effiziente Nutzung o o o o o o o o o o o o Bei Umsetzung der Planung sind die Vorgaben der Ener-
von Energie gieeinsparverordnung anzuwenden.
g) Darstellungen von
Landschaftspléanen o o o o o o o o o o o o Dem Plangebiet liegt kein Landschaftsplan zugrunde.
sonstigen Planen o o o o o o o o o o o o Es sind keine sonstigen Plane bekannt.
(Wasser-, Abfall-, Immissions-
schutzrecht u.a.)
h)  Erhaltung der bestmdglichen o o o o o o o o o o o o Keine Betroffenheit derartiger Gebiete.
Luftqualitat in Gebieten, in denen
EU-festgelegte Immissionsgrenz-
werte nicht Uberschritten werden
i)  Wechselwirkungen zwischen den X X X X o X X X X X X X Uber die allgemeinen Wechselbeziehungen hinaus sind
Belangen des Umweltschutzes keine besonderen Beziehungen ersichtlich.
(Buchstaben a bis d)
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Planungsrelevante Arten fiir Quadrant 4 im Messtischblatt 3617

Auflistung der erweiterten A hl planungsrelevanter Arten in den Leb typen Kleingehdlze, Alleen, Baume, Gebiische, Heck Gaérten, Parkanlagen, Siedlungsbrachen, Gebaude, Hohlenbdume
Art Status Erhaltungszustand Erhaltungszustand KiGehoel Gaert Gebaeu HGhIB
Wissenschaftlicher Name Deutscher Name in NRW (KON) in NRW (ATL)

Vogel

Accipiter gentilis Habicht Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G- (FoRu). Na Na

Accipiter nisus Sperber Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G (FoRu), Na Na

Alcedo atthis Eisvogel Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G (Na)

Asio otus Waldohreule Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U U Na Na

Athene noctua Steinkauz Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G- (FoRu) (FoRu)  FoRu! FoRu!
Buteo buteo Méausebussard Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G (FoRu)

Cuculus canorus Kuckuck Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U- U- Na (Na)

Delichon urbica Mehlschwalbe Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U U Na FoRu!
Dryobates minor Kleinspecht Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G U Na Na FoRu!
Dryocopus martius Schwarzspecht Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G (Na) FoRul!
Falco subbuteo Baumfalke Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U U (FoRu)

Falco tinnunculus Turmfalke Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G (FoRu) Na FoRu!

Hirundo rustica Rauchschwalbe Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U- U (Na) Na FoRu!

Lanius collurio Neuntéter Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G- U FoRu!

Locustella naevia Feldschwirl Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U U FoRu

Luscinia megarhynchos Nachtigall Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden u G FoRu! FoRu

Oriolus oriolus Pirol Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U- U- FoRu (FoRu)

Passer montanus Feldsperling Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U U (Na) Na FoRu FoRu
Perdix perdix Rebhuhn Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vcrh_ (FoRu)

Streptopelia turtur Turteltaube Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden U- FoRu (Na)

Strix aluco Waldkauz Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G Na Na FoRu! FoRu!
Tyto alba Schleiereule Nachweis 'Brutvorkommen' ab 2000 vorhanden G G Na Na FoRu!
Lebensraumkategorien

KlGehoel Kleingeholze, Alleen, Baume, Gebiische, Hecken

Gaert Garten, Parkanlagen, Siedlungsbrachen

Gebaeu Gebéaude

HéhiB Hohlenbdume

Lebensstitten Kategorien
FoRu

FoRu!

(FoRu)

Ru

Ru!

(Ru)

Na

(Na)

Biogeographische Region

ATL
KON

Fortpflanzung- und Ruhestatte (Vorkommen im Lebensraum)
Fortpflanzung- und Ruhestatte (Hauptvorkommen im Lebensraum)
Fortpflanzung- und Ruhestatte (potenzielles Vorkommen im Lebensraum)
Ruhestatte (Vorkommen im Lebensraum)

Ruhestéatte (Hauptvorkommen im Lebensraum)

Ruhestatte (potenzielles Vorkommen im Lebensraum)

Nahrungshabitat (Vorkommen im Lebensraum)

Nahrungshabitat (potenzielles Vorkommen im Lebensraum)

Atlantische biogeographische Region (in NRW im Wesentlichen das Tiefland)
Kontinentale biogeographische Region (in NRW im Wesentlichen die Mittelgebirge)



